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Biiszkeség vagy szégyen?

Mikor éri el a magyar vasut a svdjci vagy a japdn
szinvonalat? Sokszor hallok, olvasok ilyen vagy
ehhez hasonlé kérdéseket. Hirtelen felinduldsbdl
sok mindent tudnék vdlaszolni, de szovivéi
poziciom miatt — és mert volt gyerekszobdm —
inkdbb nem részletezem, hogy mit. Igen, valéban
van még tennivald béven, de észre kell venni,
hogy igenis sokat léptiink elére, és folyamatosan
arra téreksziink, hogy egyre magasabb
szinvonalat biztositsunk utasainknak.

Ezért szépitjlik lehetéségeinkhez mérten a vasutdllomdsokat, djitjuk
fel a vasuti pdlydkat, szerziink be korszerii motorvonatokat, fejlesztjiik
a jegyértékesitési rendszert, és még sorolhatndm azt a rengeteg
eréfeszitést, amely mind-mind az elégedettség és a bizalom erGsitését
szolgdlja. Es bdr ezek az 6sszességében sok embert érinté j6 hirek
valamilyen megmagyardzhatatlan okbdl nem igazadn érik el a széles
k6z6nség ingerkiiszobét, nekiink igenis bliszkének kell lenniink arra,
amit eddig elértiink, és nem szabad szégyenkezniink!

Csak azért, mert divat szidni a MAV-ot, és sikk csak a negativumokkal
foglalkozni, nem gondolhatjuk azt, hogy nem érdemes jobb
teljesitményt nydjtani, mert tigysem érdekel senkit. Nem adhatjuk fel a
reményt, hogy ha elég sokszor kidltjuk ki a nagyvildgba kisebb-nagyobb
eredményeinket, el6bb vagy utobb célba ériink. Ezért kerekedik fel
idérél idére a MAV-csoport vezetése, hogy megmutassa a megvaldsult
és a tervezett beruhdzdsokat, és hogy meghallgassa az igényeket,
javaslatokat, ugyanis a pdrbeszéd, a partnerség és a kdzds tenni akards
elengedhetetlen a sikerhez.

Ahhoz azonban, hogy elérjiik dimainkat, mindenekel6tt nekiink kell
elhinniink, hogy képesek vagyunk a megvalésitdsukra. Hiszen ha mi

nem hisziink magunkban, milyen alapon vdrjuk ezt el mdsoktol?

Lécsei Virdg
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Az egyik szakszervezeti vezet6 nemrég
ugy nyilatkozott a sajtoban, hogy mar
nincs olyan ember, akibdl szakképzett
vasutas valhatna, mert a képzéseket
csak kevesen tudjak elvégezni. A leen-
do kollégak ,elvéreznek a két-harom
hénapos tanfolyam utan, vagy mar
kozben is. A 15-20 fés csoportbol 80
szazalék megbukik a vizsgan.” Tényleg
ennyire tragikus a helyzet vagy ez csak
hangulatkeltés?

Az elmult két-harom év-
ben rendszeresen ilyen felvetésekre kellett
reagélnom a kiilénb6zé férumokon. Ko-
rabban, az Uj hatdsagi vizsgaztatasi rend-
szer bevezetésekor, a jogszabalyok médo-
sitasakor valéban volt egy mélypont, mert
teliesen Uj korilményekkel szembesiil-
tek a munkavallalok és a vasutvallalatok.
Az emlitett szamokat azonban statisztika
nem tamasztja ala: az eltelt masfél-két év
azt mutatja, hogy az Ujonnan felvett mun-
kavallalok atlagosan 70 szazaléka atmegy
a vizsgan. Ez nem jelenti azt, hogy nem
fordulhat el6 egy-egy kevésbé sikeres
tanfolyam. Hozzateszem, hogy az utéb-
bi években egészséges egylittmiikodés
alakult ki a BGOK és az érdekképviseletek
kozott, amelyek nem egyszer elismerték
az oktatas hatékonysagara iranyulo eréfe-
szitéseinket.

Dobas Laszlé: Egy-egy kiragadott tanfo-
lyami eredménybdl nem szabad altalanos
kovetkezetéseket levonni. A tanfolyamok
tobbnyire 30 fével indulnak, a vizsgak
sikerességi aranya tipusonként valtozik.
Példaul a leendd jegyvizsgaldk esetében
a lemorzsolddas csak 9-10 szazalékos, és
elmondhato, hogy a tanfolyamok végére
- atlagosan - a hallgaték kozel 80 szaza-
Iéka eredményes hatésagi vizsgat tesz. En
inkabb arrdl beszélnék szivesebben, hogy
miként akarjuk a lemorzsolédasi aranyt
csokkenteni és az eredményességlinket
még jobba tenni. Az érdekképviseletekkel
folyamatos az egyeztetés és jo az egyitt-
mukoédés. Ok is latjak, hogy szamos intéz-

Dr. Tura Szvetldna

1971-ben sziiletett egy moszkvai, ,t6bb-
generdcids jogdsz” csalddban. Egyetemi
jogi tanulmdnyait az orosz févdrosban
kezdte, de 1990-ben — a KGST-orszdgok
kozotti cseredidkprogramnak koszonhe-
téen - elnyert egy budapesti 6szténdijat.
LA szlileim nem tdmogattdk az otletemet,
ezért vettek nekem egy 12 hdnapig érvé-
nyes vasuti vonatjegyet, hogy — ha esetleg
meggondolndm magam — bdrmikor
haza tudjak utazni. Bacstzdskor annyit
mondtak, hogy nagyon vdrnak vissza,

de hal letelik az egy év, és én még mindig
Budapesten vagyok, akkor 6k tudomdsul
veszik, hogy végleg itt maradok. Egy évem
volt arra, hogy megtanuljak magyarul.
Az egy év alatt négyszer dlltam a Keleti
pdlyaudvar nemzetkozi pénztdrdban,
mert Ugy éreztem: nem tudom végigcsi-
ndlni. Am mind a négy alkalommal olyan
hosszu volt a sor, hogy meggondoltam
magam, és inkdbb a sorban dlldst adtam
fel. Id6kézben folbomlott a Szovjetunid,

s ahhoz, hogy az ELTE jogi kardn marad-
hassak, ujra kellett felvételiznem.

Az egyetemi beiratkozds utdn hdrom
nappal megismerkedtem a leendé férjem-
mel. Akkor megpecsétel6dott a sorsom”

— mesélt a kezdetekrél Tura Szvetldna.

A diploma megszerzése utdn tobb ligy-
védi iroddban is ligyvédbojtdrkodott,
majd egy évtizedig a vdllalati pénziigyek
tertiletén dolgozott: jogi audittal, cégek

kedést hoztunk és hozunk az elérehaladas,
a fejlédés érdekében. Az utdbbi idében
tobb megallapodas sziiletett a MAV-cso-
port és a KTl Vasuti Vizsgakdzpont kozott,
amelyek a képzések sikerességét szolgal-
jak. E megallapodasok egyik kézzelfogha-
té eredménye a KTl dltal most 6sszedllitott,
Hatésdgi vizsgdra felkészité segédlet cimi
konyv, amely a sikeres vizsgazast fogja ta-
mogatni a képzéseinken.

Melyik tanfolyam esetében igénylik a
legnagyobb tamogatast az uj felvételes
munkavallalék?

A forgalmi szolgalattevéké az egyik
legnagyobb felelésséggel jaré munka-
kor. Azt tapasztaljuk, hogy a mai fiatalok
masképp gondolkodnak, masképp tanul-
nak, masképp sajétitjak el a kotelezd tan-
anyagot. Ezért teljesen Uj mddszertan és
korszer(i oktatasi modszerek, technikak
bevezetésére van sziikség. Ebben a BGOK-
nak tébb kezdeményezése volt az utdbbi
idében. Idén példaul olyan feladatokat
allitottunk Gssze jelzési utasitasbol, ame-
lyek a megértésre és a gyakorlati alkalma-
zasra irdnyuld tanulast segitik elé. Ezeket a
BGOK honlapjarél barki letoltheti, elérheti.

dtvildgitdsdval biztdk meg. 31 éves ko-
raban sziiletett meg a kisldnya, s a gyes
ideje alatt elvégezte a Debreceni Egyetem
humdnmenedzser szakdt. 2005-ben kertilt
a MAV-csoporthoz, ahol hat évig munka-
ligyi kapcsolatokkal foglalkozott. 2011-
ben a BGOK-ban lett képzésszervezeési
vezetd, 2012-t6l pedig igazgaté. O az elsé
néi vezetd az oktatdsi kbozpont és a vasuti
tisztképzés torténetében. 2017 nyardtdl a
MAV FKG Kft. humdn teriiletének vezetéje.
Az idei Vasutasnapon eln6k-vezérigazga-
téi dicséretben részestilt.

D. L.: Azt szeretnénk, ha gyakorlatorien-
taltabba tudndnk tenni az elméleti vasuti
képzést. J6 kezdeményezésnek tartom,
hogy a BGOK a képzés keretében meg-
szervezi, hogy a hallgaték a Gyermekvas-
uton élében, a gyakorlatban rakjak dssze
a tanultakat, az utasitaspontokat. Elvégre
a BGOK falai kézott megszerzett tudast
a hallgatéknak a mindennapokban kell
majd alkalmazniuk. Azt is fontos el6relé-
pésnek tartjuk, hogy a MAV huméaneréfor-
ras-menedzsmentje még tobb gyakorlati
képzést tervez a kovetkezd idészakban.
Az Uj mddszertanok meghonositasaval
parhuzamosan lehetévé vilik az Uj vizs-
garendszer bevezetésének el6készitése is,
a KTl Vasuti Vizsgakdzponttal val6 egyiitt-
mukodésben.

A Gyermekvasutnak eredetileg is
az volt a rendeltetési célja, hogy gyakor-
I6helyszint biztositson a tisztképzdnek
- mindamellett, hogy a maga nemében
egyedulallé intézmény.

Egy augusztusi hirlevélben azt olvas-
hattuk, hogy a MAV a hatésagi alap-
képzések sikeres elvégzése érdekében

Vasutas



UTANPOTLAS

Dobads Ladszlo

1982-ben sziiletett Budapesten. Karrierje
egy biztosité cégnél indult az SAP-rend-
szer bevezetésével. Tura Szvetldndval egy
idében, 2005-ben érkezett a MAV-cso-
porthoz, ahol a humdn eré6forrds teriile-
tén épp ekkor dontottek az SAP-rendszer
kialakitdsdrdl. ,A sziileim azt kérdezték:
jo dtlet egy nemzetkézi biztositotol a
vasuttdrsasdghoz igazolni? Mire azt
feleltem: kicsiben, egy kétezer f6s cégnél
mdr csindltam ilyet, miért ne prébdlndm
ki egy olyan vdllalatcsoportndil, ahol
tobb tizezer ember dolgozik? Kihivds-
ként fogtam fel a feladatot, de a MAV-ot
is”— hangsulyozza a fiatal szakember.
2007 tdjékdn kertilt a BGOK-ba, ahol az

motivacios rendszert vezet be, s akar
90 ezer forintot is kaphat az, aki ered-
ményesen vizsgazik.

D. L.: Ezt rendkivil pozitiv kezdeménye-
zésnek tartom, mert lendiletet adhat a

6 - \Vasutas

Uj vezetés a patinds multu intézmény
megujitdsdt tervezte. ,Itt szimos projekt-
ben vettem részt, majd 2009-ben ismét a
MAV-csoport kézpontjdba kertiiltem, ahol
a képzési szabdlyozds ujragondoldsdban
kaptam feladatot: a cél egy informatikai
rendszerrel tdmogatott képzési folyamat
kialakitdsa volt. 2016. janudr elsejété!
pedig dtvehettem a képzésszervezés
tertiletét, ami a BGOK egyik legnagyobb
megrendeljeként funkciondl a MAV-ndl”
— mondja a BGOK ujdonsiilt igazgatdja,
aki — értelemszeriien — mdr kordbban is
dolgozott Tura Szvetldndval. Dobds Ldsz-
16 pdrja szintén a vasuttdrsasdg alkalma-
zottja. Kisfiuk egy-, ldnyuk négyéves.

hallgatéknak, és motivalhatja 6ket, hogy
lehet8ség szerint mar az els6 vizsgan at-
menjenek. Oszténzdleg hathat rajuk, hogy
id6éveszteség helyett minél hamarabb
munkdaba alljanak.

HALADAS

rasutaskepzenbu

T R N

T. Sz.: Az elsé hatdsagi alapvizsga sikerte-
lensége esetén tovabbi két javitasi lehets-
sége van a hallgaténak. Néha valéban azt
Iatjuk, hogy a javitdvizsgak kdzétt indoko-
latlanul sok id6 telik el, a munkavallalék
késébb kertilnek ki a szolgalati helyekre,
mint lehetne. Hasonlé modulos 6szténz6-
rendszer mikodik egyébként a MAV FKG
Kft.-nél is, és jok a visszajelzések.

Nyaron valtottak egymast a BGOK élén.
Hogy zajlott az atadas-atvétel 6nok ko-
zott?

T. Sz.: Szerencsés helyzetben voltunk,
mert ez egy konszenzusos dontés volt
a vezet8ink részérdl. Tehdt nem hirtelen
tortént a valtas, hanem lényegében két
hénapunk volt a felkésziilésre. Lacinak is
at kellett adnia a folyamatban 1évé tgyeit
az utddjanak a MAV Zrt.-nél, én pedig az it-
teni Ggyekbe vezettem be, mikézben ma-
gam fokozatosan kapcsolédtam be a MAV
FKG-nal folyo tevékenységbe.

D. L.: Atadas-atvételre altalaban sose elég
az id6, de mi abban a kivételes helyzetben
voltunk, hogy mar koradbban is napi szintd
munkakapcsolatban alltunk a személyzet-
fejlesztés és a képzéstamogatas teriletén.
Ennek révén sikeriilt megvaldsitanunk a
zokkendmentes vezetdvaltast és a foly-
tonossagot a 170 fét foglalkoztatd intéz-
ményben.

Ki milyen megbizassal érkezett - ak-
kor, illetve most — a BGOK-ba?

T. Sz.: Néhany nagyon konkrét megbizas-
sal jottem 6t éve az oktatasi kdzpontba.
A kozel kétmillidrd forintos eszkozallo-
mannyal rendelkezd intézménynek ekkor
mar négy esztendeje huzodott a leltara,
s nekem ezt 2012 végéig, egy féléven belill



le kellett zdrnom. A gazdélkodas és a kolt-
séghatékonysdg szempontjabdl rendbe
kellett tennem a folyamatokat: amikor at-
vettem a BGOK-t, tdbb mint 700 millié fo-
rint volt a vesztesége. Az (izleti eredmény
mar 2014 végére plusz 80 millié forintra
javult. Ot év alatt megduplazédott a tan-
folyamok szama: 2012-ben évi 450-500
tanfolyamunk volt, ma mar tébb mint ez-
res nagysagrendré| beszéliink. A MAV-cso-
porthoz tartozé vallalatokon kivil az
oktatasi kdzpont tovabbi 47 kiils6 piaci
megrendelével all kapcsolatban. Fontos
szervezeti és m(ikodési valtozasok mentek
végbe az elmult id6északban. 2012-ben az
Osszes oktatotiszt és az id6szakos okta-
tas teljes egészében atkerilt a BGOK-ba,
nagyon szines és kilonb6zd gyakorlatot
képvisel6 munkavallalékkal béviilt - job-
ban mondva: megduplézddott - az akkori
létszam. 2013-ban hatdlyba lépett az Uj
képzési rendelet, egy évre ra pedig az in-
tézmény a MAV Zrt-t6l a MAV Szolgalta-
tdé Kodzponthoz keriilt. Meggyéz6désem,
hogy gazdalkodas szempontjabdl ez jé
dontés volt, bar err6l néha még folynak
szakmai vitak. A felsorolt eredményeket az
itt dolgozo, elhivatott és j6 szakemberek-
nek kdszonhetben sikertilt elérni.

D. L.: A BGOK pénziigyi stabilitdsa lehe-
tévé teszi, hogy a munkaerépiac elvara-
sainak, az orszagban zajl6 vasutfejlesztési
igényeknek megfeleléen a jol képzett
munkavallalok biztositasara és fejleszté-
sére fékuszaljunk. Bar teljes kihasznalt-
saggal mukodik az intézmény, ha egy
megrendelénk Ujabb képzést szeretne
elindittatni, akkor nem mondhatjuk azt,
hogy mar nincs elég tantermiink. Sziikség
esetén kilsé helyszineket, tantermeket
és szdllashelyeket is igénybe kell ven-
niink, mert kinéttik a jelenlegi épllete-
inket. Az a célunk, hogy — a KTl-vel szoros
egylttmkodésben — megujitsuk kép-
zési programjainkat. Azt szeretnénk, ha
tanfolyamaink minél eredményesebbek,
hallgatéink minél sikeresebbek lennének,
és felfrissitett médszertannal, 4j megolda-
sokkal tudnank atadni nekik mindazt a tu-
dast, amit az itt dolgoz6 oktatdk az elmult
évtizedekben felhalmoztak. De nemcsak
a hallgatdkat, a leend6 vasuti tiszteket kell
képezni, hanem a tanarainkat is képessé
kell tenni a fiatal nemzedék igényeinek
megfelelé6 moddszertan szerinti oktatas-
ra. Ezért vasutszakmai oktatéi akadémiat
szeretnénk inditani, hogy a BGOK igazi tu-
dascentrumma valjon.

A MAV-csoport néhany hete egyiitt-
miikodési megallapodast irt ala a
Miiegyetemmel. Ennek kdszénhetéen
a BGOK egyes tanfolyamain, tovabb-
képzésein elvégzett tantargyakat az
egyetemen beszamitjak a hallgatéok
teljesitményébe. Ez az itt folyé magas
szinvonali szakmai munka elismeré-
se, nem? Varhaté, hogy miiegyetemi
tanarok is fognak tanitani a BGOK-n,
és forditva, tisztképzds pedagégusok
a BME-n?

D. L.: Ha egy széval kellene valaszolnom,
csak annyit mondanék: végre! Epp itt volt
az ideje! Régota vartunk egy ilyen megal-
lapodasra, hiszen ez a tisztképz6 szakmai
presztizsének az elismerése is egyben.

Mar j6 néhany éve az a gyakorlat,
hogy a vasuti felséfoku tantargyakbol
szerzett jegyeket elfogadjak az allami fel-
s6oktatéasi intézményekben. Szerintem
mindenki jol jar ezzel a megallapodassal.
Vasuti oktatdi gardank elsésorban gya-
korlati szakemberekbél all, bel6liik pedig
mindenhol nagy hidny van.

Gytire Jozsef
Fotd: So6s Botond

Motivacios rendszer a hatdsagi alapképzések
sikeres elvégzéséhez

A MAV Zrt. a 2017. jalius 1-jétél meg-
kezdett hatésagi tanfolyamok eredmé-
nyességének tamogatdsa érdekében
a hatésagi alapképzések esetében mo-
tivacios rendszert vezet be. Az intéz-
kedéssel a vasuttarsasag célja az, hogy

0sztonozze a hatosagi alaptanfolyamon
részt vevd munkavallalok tanuldsat,
novekedjen a sikeres hatdsagi vizsgat
elérék szama, tovabba a vizsgat telje-
sit6 munkavdéllalok miel6bb munka-
ba allhassanak. Az 0sztonzés mértéke

a tanfolyamhoz sziikséges végzettség-
tél figgden valtozik, akar a 90 ezer fo-
rintot is elérheti.

Sikeres elso vizsga esetén (nem javitévizsga!)

Hatésagi Szint Belsd Hatésagi vizsga/fé Motivacios kifizetés
tanfolyam tipusa | kédja | prébavizsga/fé dsszesen/fé
Alapiskolai
végzetiséy A 10.000 Ft 30.000 Ft 40.000 Ft
(bemeneti feltétel)
kazépfoku
vegzettseqg K. 15.000 Ft 50.000 Ft 65.000 Ft
(bemeneti feltétel)
Erettséqgi
vegzetiseqg E 20,000 Ft 70.000 Ft 90.000 Ft
(hemeneti feltétel)
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Potolhatatlan a gyakorlati tudas
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Egy esztendeje indult a dudlis képzés a
Dunaujvdrosi Egyetemen a MAV-cso-
port és a felséoktatdsi intézmény
kozott kordbban megkoétott stratégiai
egyiittmiikodésnek készénhetéen.

Az egyetem rektordt, dr. Andrds Istvdnt
az eddigi tapasztalatokrol kérdeztiik.

A munkaeré-utanpétlas biztositasa
érdekében a vasuttarsasag arra vallalt
kotelezettséget a dualis képzés kere-
tében, hogy megszervezi és lebonyo-
litja a gyakorlati oktatast, az egyetem
pedig az elméleti képzéshez sziiksé-
ges targyi és személyi feltételeket biz-
tositja. Mennyire valt be az egyiittmu-
kodés?

Sikeres  egylttm(kodésrél  beszélhe-
tink, ami féként annak koszonhetd,
hogy a MAV-csoport komolyan veszi a
kdzos munkat. Bizonyitja ezt az a valla-
lati tanterv is, amelyet a vasuttarsasag
szakembereivel kozosen allitottunk 6sz-
sze. Kooperacionk Iényege, hogy a dudlis
képzés keretében tanulé fiatalok a szor-
galmi id6szakban egyetemi eléadésokon
vesznek részt, majd a vizsgak utan a MAV
szakembereinek irdnyitasa alatt tovabbi
érdemjegyeket szereznek az lizemi gya-

korlatokon megoldott projektfeladatok
révén. igy jutnak a hallgatok pétolhatat-
lan gyakorlati ismeretekhez.

Ezek szerint nincs ok arra, hogy - a ta-
pasztalatok fliiggvényében - médosit-
sanak a képzésen?

Ezt sem az egyetem tandrai, sem a hall-
gaték nem kezdeményezték. S6t! Mas
vallalatokkal is van kapcsolatunk, de a
vasuttarsasag elkotelezettsége, szakem-
bereinek felkésziiltsége, rugalmassaga
pozitiv élmény és lide szinfolt az egyetem
életében.

Mire kell késziilniiik azoknak, akik a
dualis képzést valasztjak?

A tanulok hét félév alatt végeznek egye-
temi tanulmanyaikkal, ek6zben 26 hetes
gyakorlaton is részt vesznek. Amikor vé-
geznek, mar szinte teljes értékd mun-
kavallalok. Nagy az elvaras és a kovetel-
mény, aki viszont ezt a képzést valasztja,
az sokkal kedvezébb kondicidkkal kezd-
heti meg palyafutasat, hiszen piacképes
tudassal és mar magas szinvonalu gya-
korlattal is bir. Egy biztos: a dualis képzés-
re vallalkozéknak sokkal tervszeriibben,
nagyobb tudatossdggal kell tanulniuk.
De a nyelvtanulas sem elérhetetlen sza-
mukra, hiszen barmelyikiik részt vehet az
Erasmus programban. Ez érvényes a tana-
rainkra is, hiszen 6k gyakran oktatnak Eu-
répa egyetemein. Ennek kdszénhetden
Ujabb és ujabb ismeretekkel gazdagod-
nak, amelyek révén még teljesebbé valik
oktatéi munkajuk.

Mennyire valt ismertté az egyetem du-
alis képzése a felvételizok korében?
Minden lehetséges forumon igyeksziink
elérni a fiatalokat, akik alapos és részletes
tajékoztatast kaptak. Kampanyunknak
koszonhetéen tobb felvételizénk volt,
mint az el6z6 évben. Akar 50 didkot is
felvehetnénk; a felvételi keretszamunk
mindossze az egylittmiikoddé vallalatok
rugalmassagan mulik. E tekintetben in-
tézményiink szamit a MAV-csoport kivalo
szakembereire.
Gadl Péter
Fotd: Sods Botond

Eddigi egyetemi megdllapoddsok
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Oszténdijprogram egyete-

mistdknak

Augusztus végén a MAV-csoport egyiitt-
mUikddési megdllapoddst kététt a hazai
mdiszaki felsGoktatds és mérnokképzés fel-
legvdrdnak szdmité Budapesti Miiszaki és
Gazdasdgtudomdnyi Egyetem hat kardval.
A megdllapoddst Dorozsmai Evdn, a MAV
Zrt. humdner6forrds vezérigazgato-helyet-
tesén és Jozsa Janoson, a BME rektordn, il-
letve Barta-Eke Gyuldn, a BME kancelldrjan
kiviil a vasuttdrsasdg lednyvdllalatainak
(MAV-START Zrt,, MAV Szolgdltaté Kéz-
pont Zrt,, MAV Felépitménykarbantarté és
Gépjavitd Kft., MAV-HEV Zrt.) els6 szdmi
vezetdi is elldttdk kézjegytikkel.

AMAV-csoport idén 6sszel felséfokui 6sz-
tondijprogramot indit a vele egytittm(iko-
dé egyetemeken, els6sorban az épité-,

a kozlekedés- és a villamosmérnokok,
illetve a mérnék-informatikusok szamd-
ra. Az 5., 6., 7. évfolyamos hallgatdkkal a
vasuttdrsasdg egy-mdsfél éves dsztondij-
szerzédést kot, amelynek keretében havi
20 6raban ismerkedhetnek a vdlasztott
szaktertilettel. Az 6sztondij mértéke a mini-
mdlbér 20-50 szdzaléka kézott vdltozhat.

A kozépiskoldsokra
is figyelnek

A Dunadujvdrosi Egyetem vezetése egyik
legfontosabb feladatdnak tartja, hogy
mdr a kozépiskoldtdl kezdve helyben
lehessen képezni és meg lehessen tartani
a tehetséges fiatalokat. Az egyetem ezért
komplex programmal segiti a didkok
érettségi eredményeinek javitdsdt és a
nyelvvizsga megszerzését. A Bdnki-pro-
jekt keretében a kozépiskoldsoknak
példdul ingyenes érettségifelkészitét szer-
veznek matematikdbol. A Dunadjvdrosi
Egyetem még 2015 novemberében kotott
stratégiai megdllapoddst a dudlis kép-
zésre vonatkozéan a MAV-csoporttal. Az
intézmény tobbek k6zott az MVM Paksi
Atomerém(i Zrt.-vel, a Hankook Tire Ma-
gyarorszdg Kft.-vel és a Rail Cargo Hun-
garia Zrt.-vel dpol szorosabb kapcsolatot.
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Nem kozeépiskolas fokon...

Mit tesz a MAV-csoport humdneré-
forrds-menedzsmentje a kézépfoku
szakmai utdnpaétlds biztositdsa érdeké-
ben? A legfontosabb tudnivalokat - a
Vasutas Magazin kérésére - Kiss Mdria,
a MAV Zrt. HR-projektek vezetéje fog-
lalta 6ssze.

A MAV-csoport szamara kiemelt jelentd-
ségul a fiatalokat segité pélyaorientacios
tevékenység — nemcsak a felséfoku, de a
kozépfoku szakmai utanpotlas biztositasa
érdekében is -, az eszk6zok és a progra-
mok korét pedig fokozatosan boviti. A val-
lalatcsoport 14 szakképzési centrummal
és 20 szakgimnaziummal kotott stratégiai
egyuttmdikodési megallapodast az elmult
idészakban a vasutspecifikus és a straté-
giai jelent6ségli szakmak esetében. (Az
orszagban ugyanis ezekben az iskoldkban
folyik vasutspecifikus képzés.) Az érintett
tanulokkal a MAV Zrt., valamint leanyvalla-
latai — a gyakorlati képzés biztositasara és
atvéllaldsara vonatkozéan - tanuldi szer-
z8déseket kotnek. ,Ez azt jelenti, hogy ezek
a tanuldk az utolsé, ugynevezett szakképz6
évfolyamon a lednyvdllalatainkndl téltik
egybefiiggd nydri gyakorlatukat. A gyakor-
lat egyrészt megerdsiti elkotelezbdésiiket
a MAV—csoport irdnt, mdsrészt segit nekik
jobban megismerni a vdlasztott szakmdit,
illetve szakirdnyt” — magyarazta lapunknak
Kiss Maria, a MAV Zrt. HR-projektek veze-
téje. A vasuttarsasag évente koriilbelil
160-180 tanuléval kot ilyen szerzédést,
de ez a szdm a nyari idészakban csoport-
szinten akar két-haromszorosara is néhet,
mivel a csoport vallalatai nyari gyakorlatra
altaldnos, de a cégeknél jol hasznosithatd
szakmakban is fogadnak diakokat.

A MAV-csoport humaneréforras-me-
nedzsmentje nagy gondot fordit arra,
hogy folyamatosan jelen legyen a
szakgimndziumokban. ,A HR-projektek
szervezet munkatdrsai, a vasutszakmai
tertiletek szakemberei, valamint a humdn-
partner-szervezet munkatdrsai minden
évben legaldbb két alkalommal kdzésen,
személyesen Idtogatnak el az adott isko-
Idkba, hogy tdjékoztassdk a tanuldkat
avasut nydjtotta lehet6ségekrél” — mond-
ta Kiss Maria. llyen lehet6ség példaul a
MAV Zrt. kézépfoku dsztdndijprogramia,
amelyet a tarsasag mult év 8szén inditott
el a partneriskolak vasutszakmai képzé-
sében, a szakképz6 évfolyamon tanuldk
szamara. ,2016-ban 24 dsztondijszerzé-
dést kotottiink” — tudtuk meg a HR-projek-
tek vezet6jétdl. ,E konstrukcio keretében
tiz hénapon dt havi 30 ezer forintot fizet a
MAV a didkoknak. A 24 tanulébél Gsszesen
18 f6 helyezkedett el vdllalatainkndl - 13 f6
a MAV Zrt.-nél, négyen a MAV-START-ndl,
egy f6 pedig a GYSEV-nél”

A MAV-csoport szakképzésben érintett
cégei - szakgimnaziumi partnereikkel ko-
zosen —minden &sszel részt vesznek a kor-
manyhivatalok foglalkoztatasi f6osztélyai
altal szervezett, Ugynevezett palyaorien-
tacids kiallitdsokon. ,Ez a programsorozat
tobb célt szolgdl: j6 alkalom a vasuttdrsa-
sdg imdzsdnak javitdsdra, a vasutspecifi-
kus szakmdk és képzések népszerdisitésére,
az oktatdsi intézmények beiskoldzdsi tevé-
kenységének tdmogatdsdra. A demogrdfiai
tendencidk és az iskolaszerkezet sajdtossd-
gai miatt ugyanis egyre nagyobb a verseny
az intézmények k6zott, dddz harc folyik a
tanulokért, akiket egyébként pdlyaorientd-
Cios fiizettel is segitiink a tdjékozoddsban”

- mondta Kiss Maria. Ha a MAV-csoport
palyaorientaciés tevékenységét szamok-
ban is meg szeretnénk mutatni, akkor a
2016-0s év a kovetkezéképpen nézett ki:
masfél honap leforgasa alatt — 23 kiallitasi
napon - 12 helyszinre 6sszesen 48 ezren
latogattak el, a kidllitdsok lebonyolitasa-
ban pedig 67 munkavallaléonk vett részt.

Az idei év Ujdonsaganak a MAV-csoport
nyilt napja szamit. ,Az els6 programot
mdjusban tartottuk a budapesti Magyar
Vasuttorténeti  Parkban, a kdvetkezd-
re szeptemberben keriilt sor. A nyilt nap
célja a 21. szdzadi vasuti technoldgidk
bemutatdsa a szakgimndziumok tanu-
16i és az egyetemi hallgaték szdmdra.
A MAV-csoport valamennyi szakmai terii-
lete jelen volt kidllitoként az eseményen,
interaktiv kapcsolatot alakitva ki az érdek-
16d6kkel. A vidéki iskoldk szémdra a MAV-
START Zrt. dijmentes csoportos jegyeket
biztositott a rendezvényre utazdshoz, ezzel
is segitve a tanuldkat. A mdjusi rendezvény-
re mintegy 450-en ldtogattak el, és kézel
120 HR-es, illetve szakterdileti kolléga mu-
kodott kozre a megvalésitdsban.”

Ami pedig a tovabbi terveket illeti: a Sie-
mens vallalattal is korvonalazédik egy
egylttmukodés az iskolarendszerl kép-
zéshez, valamint a hegesztd, ipari gépész,
forgacsold, mechatronikai technikus és
villanyszerelé szakmahoz kapcsoléddan.
Kiss Maria szerint azonban nem annyira
a didkokat, inkabb a sziileiket kell meg-
gy6zni arrol, hogy gyermekiik jévdje
szempontjabol j6 valasztas a MAV.

Széveg: Gylire Jozsef
Fotd: Soés Botond

Vasutas



HIRVONAL

Tovabbi alapbéremelés egyes munkakorokben

A MAV Zrt. és az érdekképviseletek ko-
z0s szandékaval az egyes munkakorok
kozotti béreltérések kezelésére tovab-
bi, kozel 4 szazalékos bérfejlesztés va-
I6sul meg 2017. julius 1-t6l visszame-
nélegesen.

Kocsimester, guritdsvezets: ezen munka-
korok munkavallaléi kozul annak, akinek
2017. junius 30-an érvényes alapbére
nem haladja meg legaldbb 14 szézalék-
kal a 2016. december 31-én érvényes
alapbérét, 2017. junius 30-an érvényes
alapbére a 14 szazalékkal névelt mér-
tékre, de legaldbb 180 000 forintra
egésziilt ki.

Kocsirendezé, sarus, vonali kocsirendezé,
vdgdnyfékkezel, sarus csapatvezetd, to-

latdsvezetd I, biztositoberendezési mdii-
helyi mechanikai el6készité, karbantartd
szakmunkds |., tartalékos vonali tolatds-
vezetd, tolatdsvezeté |, villamoshdlo-
zat-szerel6 I, vonali tolatdsvezets: ezen
munkakorok munkavallaloéi kozdl an-
nak, akinek 2017. junius 30-an érvényes
alapbére nem haladja meg legaldbb 14
szazalékkal a 2016. december 31-én ér-
vényes alapbérét, 2017. junius 30-an ér-
vényes alapbére a 14 szazalékkal novelt
mértékre egészilt ki.

Egyéb vasuti jdrmlvezets, felséveze-
ték-szereld vasuti jdrmivezets: ezen mun-
kakorok munkavallaléi a 10-es MMK-bél
a 11-es MMK-ba keriilnek azzal, hogy a
2017. junius 30-an érvényes alapbérik
7000 forinttal emelkedik.

Pdlyamunkds betanitott munkds, vonal-
gondozé betanitott munkds: ezen mun-
kakorok munkavallaléit, amennyiben
az adott munkakort legaldbb 3 éve fo-
lyamatosan betoltik, és barmely k6zép-
foku végzettséggel rendelkeznek, 2017.
januar 1-jétdl visszamendlegesen atso-
roljadk palyamunkas, illetve vonalgon-
dozé (9-es MMK) munkakorbe, az ehhez
kapcsolédd alapbér-megallapitassal, a
garantdlt bérminimum biztositdsaval.
Az érintett munkavallalék a megemelt
alapbériiknek megfeleld elszamolast
2017. szeptember havi bérfizetésiikkel
egyutt, 2017. oktdber 10-ig kapjak kéz-
hez. A munkakorok bérpiaci helyzetének
tovabbi vizsgalatat és a javitasara vonat-
kozo lehetéségeket a menedzsment fo-
lyamatosan tamogatja.

Vaslti vezetdék latogatasa Szombathelyen

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM) és a MAV-csoport képvisel6i a
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE)
szervezésében 2017. szeptember 5-én
Szombathelyre latogattak, ahol Osz-
szegezték a térségben megvaldsult
fejlesztéseket, beszamoltak a jovébeli
tervekrdl, valamint tajékozédtak a he-
lyi igényekrdl és az egyuttmukodési
lehet6ségekrél. David llona, a MAV
Zrt. elnok-vezérigazgatdja a rendez-
vényen elmondta: az utaslétszam mel-

lett folyamatosan né a vasuttarsasadg
arbevétele, az utébbi években pedig
tobb olyan fejlesztés tortént, amelyek
kiszamithatova teszik a tarsasag gaz-
délkodasat, valamint a szolgaltatasok
minéségét is javitjak.

A MAV-csoport vezet6je szolt arrdl is,
hogy a nyugat-dunantuli régidban
a GYSEV Zrt.-vel kozosen zajlottak a
vasuti fejlesztések, szintén unids for-
rasok felhaszndldsaval megtortént a
villamositas és a palyaépités, valamint
az dnkormanyzatok bevonasdaval tobb
telepiilésen sikeriilt P+R parkoldkat
épiteni. Hozzatette: a sok aprébb beru-
hazas mellett a kozeli jové egyik legna-
gyobb fejlesztése a térségben a szom-
bathelyi vasutallomas intermodalis
csomoépontta torténd fejlesztése lesz,
amely a Modern Vérosok Programban
valésul meg.

Utasellatod: folynak a targyaldsok

A nemzetkozi utazdsok folyamatos nép-
szer(isitése ellenére az Utasellatd Kozpont
az elmult években jelent6s veszteséget
termelt. A MAV-START Zrt. a gazdasagos
mikodtetés érdekében 2017 augusztu-
saban arrél dontott, hogy tébb nemzet-
kozi vonaton csokkenti, illetve megsziin-
teti az étkez6- és halokocsi-szolgaltatast a
2017/2018-as menetrend december 10-i
életbelépésétol.

A személyszallité vasuttarsasag a dontést
kovetéen egyértelmiivé tette: mindent
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megtesznek annak érdekében, hogy az
Uzleti alapon meghozott dontés egyetlen
munkavallalé esetében se jarjon negativ
kovetkezménnyel. Bejelentették, hogy
valamennyi érintett munkavallalé részé-
re méltanyos és tovabbfoglalkoztatast
jelenté munkakért ajanlanak fel a MAV-
START-on, illetve a MAV-csoporton beliil
az alkalmassagi feltételek és az atképzési
lehetéségek figyelembevételével.

Halasi Zoltan, a VDSZSZ Szolidaritas elno-
ke az augusztus végi sztrajkot kovetéen

A rendezvényen kdszontét mondott
dr. Puskds Tivadar, Szombathely pol-
garmestere és Holnapy Laszl6, a Nem-
zeti Fejlesztési Minisztérium f6osz-
talyvezetdje. A konferencian részt vett
Harangozé Bertalan kormanymegbi-
zott, Hende Csaba orszaggydlési kép-
visel6 és V. Németh Zsolt allamtitkar,
orszaggyUlési képvisel6 is. A GYSEV
Zrt.-t Ungvari Csaba vezérigazgato-he-
lyettes, a MAV-csoportot David llona
mellett Veszprémi Laszl6, a MAV Zrt.
Uzemeltetési vezérigazgato-helyette-
se, Kiss-Becze Eszter, a MAV Zrt. straté-
giai és fejlesztési féigazgatdja, Lukacs
Gyorgy, a MAV Zrt. szombathelyi pa-
lyavasuti terlileti igazgatdja és Kazai
Katalin, a MAV-START Zrt. értékesitési
igazgatodja képviselte.

MTI, Vas Megyei Kormdnyhivatal

David llondhoz, a MAV Zrt. elndk-vezér-
igazgatdjahoz fordult az Utasellatd Koz-
pontndl kialakult helyzet megnyugtaté
rendezése érdekében. A vasutvéllalat és
a szakszervezet vezetOje egyetértett ab-
ban, hogy a vitas kérdésekre a targyalo-
asztalndl kell valaszokat talalni, ezért az
egyeztetések a MAV Zrt. irdnyitasa mellett
lapzartankkor is folytatodtak. A felek biz-
nak a mielébbi megallapodasban; addig
is az utasok teljes kord kiszolgaldsanak
biztositasa érdekében az érdekképviselet
felfiggesztette a sztrajkot.



Testkamerakat tesztelnek a jegyvizsgalok

A MAV-START Zrt. vezetése a mobil jegy-
kiadd berendezések, valamint az utasok
életének, személyi és testi épségének,
illetve vagyontargyaik védelme érdeké-
ben - a kockézatok el6zetes felmérése és
elemzése utdn, kisérleti jelleggel - test-
kamera hasznalatarol dontott. A teszt-
projekt keretében harom, a célnak meg-
feleld, ipari felhasznalasra szant, specialis
kamerdkat gyartd cég termékét (Dahua
MPT-100, VTQ és Koonlung K1S kamera-
kat) valasztottak ki, amelyekbdl 6sszesen
26 darabot szereztek be a hozzajuk tarto-
z6 kiegészité muszaki berendezésekkel
egyutt.

A belsé prébakat kovetden, 2017. au-
gusztus 16-an a gyakorlatban is elindult
a tesztelés 25 jegyvizsgald onkéntes rész-
vételével. A tesztelés a legforgalmasabb
budapesti elévarosi vonalakon zajlik,
a felvételeket a vasuttarsasag a jogszaba-
lyoknak megfeleléen kezeli. Az 6nkéntes
jegyvizsgalokon kitlizd jelzi az utasok sza-

mara, hogy hang- és képrogzités torténik.
A tesztelésben részt vevé munkavallaldk
ezutan alapos értékelést adnak a musza-
ki eszkozok alkalmazhatdsagardl, azok
elényeirdl, hatranyairél. A MAV-START
vezetése az értékelések és a gyakorlati ta-
pasztalatok feldolgozésat kdvetéen dont-
het a rendszer bevezetésérél.

Koztudott, hogy sok szdbeli inzultus és
fizikai atrocitds éri a munkajukat végzé
jegyvizsgalokat, féleg a bliccel6 vagy sza-
balysért6 utasok részérdl. Az elkdvetdket
az sem riasztja vissza, hogy alapesetben
akar 6t év bortonbuntetést is kaphat, aki
kozfeladatot ellatd személy sérelmére
er6szakos bulncselekményt kovet el. De
természetesen nem csak a jegyvizsgalok
testi épsége vagy az éltaluk lizemeltetett
mobil jegykiadéd berendezések védel-
me fontos: legaldbb ennyire l1ényeges az
utasok és vagyontdrgyaik biztonsaga is.
A nagy eurdépai vasuttarsasagoknal
egyébként megszokott, hogy a vonato-

kat fedélzeti kameraval szerelik fel, de
gyakran a vasutasok is viselnek magukon
testkamerat.

Korszeriisitik a Plispokladany-Ebes vonalszakaszt

A korabban felujitott Szajol-Plspok-

ladany vonalszakasz folytatasaként,
a Puspokladany-Debrecen korszerd-
sités elsé Utemében valdésulnak meg
a Puspokladany-Ebes vasuti vonalsza-
kasz palyaépitési, valamint biztositébe-
rendezés-tervezési és -kivitelezési mun-
kdi. A beruhazas soran 31,25 kilométer
hosszon 160 km/h sebességu és 225 kN
tengelyterhelésu kozlekedésre alkalmas,
kétvaganyu pdélya épul &t a sziikséges
kozmukivaltasok elvégzésével. Sor kerdll

Kaba, Hajduszoboszl6 és Ebes vasutallo-
mas vaganyhaldézatanak korszerdsitésé-
re: kényelmes be- és kiszallast biztositd,
55 centiméter magass allomasi perono-
kat létesitenek, peronaluljarék, liftek,
peronteték éplinek, és akadalymentesi-
tést is végeznek. A fejlesztés részeként
megujulnak az elektronikus biztositobe-
rendezési, az 6sszevont vasuti forgalo-
mirdnyitdsi, tavkozlési és utastajékozta-
tasi, a vagyon- és tlizvédelmi, valamint
a térfigyel6 rendszerek is. A szintbeli at-
jarodk korszerUsitése mellett kiilon szintd
vasut-kozut keresztezés jon létre Kaba
allomas bejarati részén, amelyhez kozuti
csomoépontot alakitanak ki a 4-es szamu
féuttal. A kornyéken él6k nyugalménak
biztositdsa érdekében zajvédé falak is
épulnek Hajduszoboszlén és Ebesen.
Az é4llomasok mellett 6sszesen 109 P+R
és 213 B+R parkolohely létesil. A ter-

vezett litemezés szerint egy éven belil
elkésziil a Pispokladany-Kaba és a Haj-
duszoboszl6-Ebes nyilt vonali szakasz
mellett Ebes allomas is; 2018 végére
varhaté a Kaba-Hajduszoboszlé nyilt
vonali szakasz munkalatainak befejezé-
se. A teljes projekt 2020 nyarara Kaba és
Hajduszoboszlé allomas vaganyhaléza-
tdnak és kornyezetének meguijitasaval
zarul.

A beruhdzés, amelynek alapkovét 2017.
augusztus 28-an tették le Hajduszobosz-
I6n, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
megbizasabdl, a NIF Zrt. beruhazasaban,
eurépai unios forrasbdl valésul meg.
A kivitelezést az RV2020 Konzorcium
(V-Hid Epité Zrt., R-Kord Kft.) végzi nettd
73,5 milliard forint értékben.

Kép és szoveg: NIF Zrt.

Személyi valtozasok a MAV-csoport vezetésében

David llona, a MAV Zrt. elnék-vezér-
igazgatdja a vasuttarsasdg muko-
dési hatékonysdganak javitasa, az
Uzleti folyamatok és a szervezetira-
nyitds 0Osszhangja érdekében 2017.

julius  1-jétél  felhatalmazta Do-
rozsmai Eva humaneréforras  ve-
zérigazgaté-helyettest a Folyamat-
menedzsment  szervezeti  egység

iranyitasara. A vezet6i feladatok ella-
tasara Kardos Janos kapott megbizast.

Julius 11-t8l Dobas Laszl6, a MAV Zrt.
eddigi képzésszervezési vezetdje lat-
ja el a Baross Gabor Oktatasi K6zpont
(BGOK) vezet6i teendéit. A BGOK-t
kordbban iranyité dr. Tura Szvetlanat
a MAV FKG Kft. HR-teriiletének teljes
kér( iranyitasara kérte fel a MAV me-
nedzsmentje. (Tura Szvetldnaval és
Dobas Laszloval készitett paros inter-
junk a 4-7. oldalon olvashaté.) Ugyan-
ezen napt6l a MAV Zrt. képzésszerve-

zési vezet6i teenddit Kramli Ferenc
kordbbi humanprojekt-vezetd vette at.

Tovabbi valtozés, hogy augusztus 1-jé-
t6l Santa Zoltan latja el a MAV-HEV Zrt.
Uzemeltetési vezérigazgatd-helyettesi
feladatait. A szakembert a MAV Zrt.-nél
kordbban betoltott TEB-féosztélyveze-
jelenlegi munkakore ellatasa mellett,
megbizéssal.

Vasutas
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A tlzoltéd, a felcser és
a vasutas...

A cimbéli felsorolds azonban itt még
nem ér véget, mert Imre Péter, a MAV-
START Zrt. tiizvédelmi szakértéje ult-
rafuté és miikedvel6 irodalmadr is egy
személyben, aki hallgat, amikor fut,
de szivesen mesél, ha kérdezik. A nap
neki is csak huszonnégy o6rabél dll,
amit a végletekig ki is haszndl, mégis
faradhatatlannak ldtszik. Kifaggattuk,
hogy megtudjuk, szerinte mire van
sziikség a teljes élethez.

Az interju miatt tobbszor is talalkoz-
tunk: elkisértem terepre, beszélget-
tiink irodaban, villamosmegalléban.
Mindannyiszor annyi uj és érdekes
informaciot arult el magarél, hogy
lassan mar konyvet is lehetne irni 6n-
r6l. De most megelégsziink egy inter-
juval a magazin Frontvonalban cimet
visel6 rovataban, amely a 6n eseté-
ben akar a Tizvonalban elnevezést is
kaphatna.
Ez igaz,
vagyok.

interjualany viszont ritkan

A vasut veszélyes iizem, munkaja
pedig akad boven. Tlizvédelmi szak-
értoként milyen érzés tilizesetrdl
hirt kapni, vagy épp felvételt nézni
langolé mozdonyokrél?

Szomord. Sajndlom, ha egy-egy joszag
a tlz aldozatava valik. Az elmult id6-
szakban viszont tobb alkalommal is
volt rd példa. Csak tlizvédelmi vonat-
kozasban van ko6zém a mozdonyok-
hoz, mégis a sajadtomnak érzem Oket.
Szerencsére mar joval a nyari eseteket
megelézéen megkezdddott az M41-es
mozdonyokba utélagosan beszerelhe-
t6 tlzvédelmirendszer beszerzése. Egy
korszeru, kémiai Uton olté berendezés
keril j6 néhany M41-esbe. Az esetleg
keletkezd tuzet a rendszer mar a kez-
deti szakaszban eloltja, az oltéanyag
pedig veszélytelen a kdrnyezetre.

A tiizeseteknek kdze van a mozdo-
nyok miiszaki allapotahoz?

A mozdonyok kora altalaban eléreha-
ladott, de a karbantarto-szerelé kol-
légdk gondos munkajanak készonhe-
téen ezek a j6szagok még jo par évig
kozlekedhetnek. A tlizesetek nem any-
nyira a mlszaki allapottal, mint inkdbb
a konstrukciéval vannak 6sszefliggés-
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Imre Péter mentési verseny k6zben

ben, legaldbbis az M41-esek esetében.
Ezen segit majd az a bizonyos utélag
beépitendd tlizvédelmi rendszer.

Az Gj tilizoltoberendezéssel meg-
akadalyozhaté lesz, hogy kiégjen a
mozdony?

Elvileg igen.

Pontosan milyen feladatai vannak
tiizvédelmi szakértoként?

A tlzmegeldzéssel és tlzvizsgalattal
kapcsolatos feladatok tartoznak hoz-
zam, a belsé szabalyozastdl kezdve a
tlzvédelmi ellenérzésen at a tlzvizs-
galatok szakmai felligyeletéig és a tiz-
védelmi oktatasig minden. A Balaton-
kenesén kiégett M41-est példaul sze-
mélyesen én vizsgaltam. A MAV-START
egyedili tlGzvédelmi szakért6jeként
- azirodai munka mellett - jdrom az or-
szagot, mert a helyszinen mindig kony-
nyebb megoldani az aktualis probléma-
kat, és ugy veszem észre, a kollégék is
igénylik a személyes megbeszéléseket.

Mindig is a ti{iz kozelében volt?

Igen. Miel6tt a MAV-START-hoz jottem,
18 évig hivatasos tlzolté voltam. Nem
az iréasztal mellett kezdtem a szak-
mat: egyszerl beosztott tlizoltd vol-
tam. Tlzolté-pdlyafutdsom csicsan a
févarosi tlizoltasi csoportnal voltam
hattérparancsnok. Biiszke vagyok arra,
hogy a szakmai korékben nagyra be-
csilt budapesti tlizoltasiaknal szolgal-

hattam. Ott kezd6dott a nemzetkozi
mUiszaki mentési versenyzésem is.

Hogy kell elképzelni egy miiszaki
mentési versenyt?

Baleseti helyszinként berendezett ,disz-
letek” kdzott kell husz perc alatt kimen-
teni és - szakszer( elldtast kdvetéen -
iranydiagnozissal atadni a ,sériiltet” az
orvosi egységnek. Mindekozben tlizol-
tokbol és katonaorvosokbdl all6 birdk el-
lendrzik és pontozzak a szakszer(séget.
Komoly dolog, szamunkra ez egyaltalan
nem jaték. Teljesen életszerd, akarcsak
az éles helyzet: be kell maszni a roncsba,
és ott kell ellatni az élethien maszkiro-
zott ,sériltet”. Mi, magyarok sikeresek
vagyunk ebben a mdfajban is. Idén ma-
jusban harmadik helyezettként allhatott
dobogoéra a févarosi katasztrofavédelmi
és vasutas vegyes csapat a csehorsza-
gi Rokycanyban. Rdadasul egyéniben a
legjobb felcser dijat is elhozhattam.

A betegellatashoz is ért?

Igen. A masik becsiiletes szakmam
menté szakapolo, bar szerintem a hely-
szini ellatasra inkdbb a felcser, mint az
apol6 kifejezés a megfelel6. A tlizolto
hivatds mellett a mentészolgalatnak is
dolgoztam. A versenyzés megmaradt
hobbinak.

Csakidgy, mint a futas? A MAV Vezér-
igazgatosag Sport Club futészakosz-
talyanak vezetdjeként is ismerhetik
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Versenyhelyszin a csehorszdgi Rokycanyban
a kollégak. Egy szezonban tobb ver-
senyen is részt vesz, raadasul hosszu-
tavokat fut. Honnan ered ez a hobbi?
Jelentds tulsullyal jottem a vallalathoz
2013-ban. Kordbban sportoltam ugyan,
de az életemnek volt egy olyan id8szaka,
amikor elhanyagoltam a testmozgast.
Emiatt sulyos egészségligyi problémaim
lettek. El kellett dontenem: vagy folyta-
tom azinaktiv, egészségtelen életmaédot,
és belehalok, vagy véltoztatok. Ez utébbi
mellett dontottem. Mara harmincot kilo-
val kevesebbet mutat a mérleg. Odafi-
gyelek a tdplalkozasra és a mozgasra. Fu-
tok, jogazok. Rendet tettem magamban
és magam korul is. De bevallom: néha
kéosz van az asztalomon. Es igen, a MAV
VSC futdszakosztalyat vezetem, néhany
lelkes szakosztalyi taggal hosszutavfutd
versenyekre is jarunk.

Mit értsiink hosszatav alatt?

Nalam a maratonnal kezd6dik a hosszu-
tav. Idén harom nagy versenyem volt.
Legutdbbi beszélgetésiink 6ta a dom-
boévari JBI-nél dolgozé Horvéath Laszlé
szakosztalyi sporttarsunkkal futottunk
egy maratont, valamint egy 50,6 kilomé-
teres ultratavot is. Laci bardtom ez utéb-
bi versennyel Unnepelte az 6tvenedik
sziiletésnapjat, és 6todik helyezést ért el
a szeniorok kozott; én masodik lettem.
Az idei szezonban még egy 24 kilomé-
teres versenyen indulok, de mar a jové
szezont tervezem: akkor lesz 70 éves a
MAV VSC. Az iinnepi alkalomra egy 70 ki-
lométer feletti futéversenyt szerveziink
jové juniusban.

Mennyire aktivak a sporttarsak?
Hany tagja van a VSC futészakosz-
talyanak?

Jelenleg 28 tagunk van, kézulik 6t-
hat sporttars versenyez is. Egyébként

ritkdn taldlkozunk egymadssal, mert
magdanyos életforma a miénk. Ha
Osszefutunk, akkor is ugy vagyunk
vele, mint Méricz Zsigmond pészto-
rai: amikor egyutt vagyunk, egyitt
hallgatunk. Futas kdzben ritkan szo-
kott beszélgetni az ember, inkdbb
magaba zarkoézva réja a hosszu ki-
lométereket. Azt szoktam mondani,
hogy futds kdzben harman vagyunk:
a jo Isten, én meg az Ut alattam. Es ez
jol van igy.

Hany kilométert tesz a lababa
évente?

Nem annyit, amennyit szeretnék. Ko-
rilbelil kétezer kilométert.

Mi motivalja egy-egy megmérette-
tés elott, legyen az mentési vagy
éppen futéverseny? Az eredmény a
fontos vagy a részvétel?

Inkdbb a részvétel. Bar a men-
tési versenyek felvételeit visz-
szanézve mindig tobb  hibat

is latok a teljesitményemben,
s ezeken utélag bosszankodom, de
akkor és ott ugy érzem: a legtébbet
hozom ki magambadl.

Maximalista?

Nem. Kifejezetten lusta vagyok. Ezt
senki sem hiszi el rélam, de tényleg
igy van. Sok dolgot nem azért csina-
lok meg, hogy tokéletes legyen min-
den korilottem, hanem azért, hogy
ne késébb kelljen megcsinalni.

Nehezen hiszem el, hogy lusta lenne.
Hétfotol péntekig Szazhalombatta-
rél ingazik, az irodai munka mellett
rendszeresen jar terepmunkara. Sza-
badidejében ott a csalad, az edzés, a
joga, a versenyekre valo késziilés és

a szakosztaly vezetése. Erre jon még
azirodalom?

Igen. Verseket irok és idénként forditok
is. Jelent mar meg versforditdsom egy
karpataljai irodalmi Gjsagban is. Az ere-
deti ukran vers alapforditasat a felesé-
gem készitette, aki egyébként karpat-
aljai. Az irds régota hobbim. Sorkatona-
ként abbdl éltem, hogy a katonatarsa-
im megrendelésére szerelmes verseket
gyartottam.

Felsorolni is nehéz, mennyi minden-
nel foglalkozik. Elarulna, hogyan
tudja beilleszteni az életét napi 24
oraba?

Az id6t az alvastol veszem el. Hajnali
négykor kelek, mire a feleségem és a
lanyom felébred, mar kész a reggeli, és
tul vagyok a jogan vagy a futason. Sze-
retem a szakmdamat, a mozgast, a ver-
senyek izgalmat és az irodalmat. A csa-
lddommal egyltt mindez teljességgel
kitolti az életemet.

Haraszti Katalin
Fotd: Imre Péter, Sods Botond

Névjegy

Név: Imre Péter

Eletkor: 42 év

Munkakér: tiizvédelmi szakérté (MAV-
START Zrt.)

Végzettségek: tiizoltd, tiizvizsgdlé szak-
érté, mentd szakdpolé

Hobbi: hosszttdvfutds, j6ga, irodalom
Legkedvesebb sporteredmény: 2. he-
lyezés az Upponyban rendezett ultratdvi
(50,6 km) futéversenyen a MAV VSC szi-
neiben (2017)

Legviccesebb szakmai élmény: bajtdr-
saival hosszu perceken keresztiil kutattak
a hdztetén egy bajba jutott hélgy utdn,
akirél véglil kidertilt, hogy — bdr Gizinek
hivjdk - valéjaban egy macska.

Vasutas



1887. augusztus 7-én adtdk dt a forga-

lomnak a Budapesti Koztti Vaspdlya
Tdrsasdg Kozvdgohid és Soroksdr kozot-
ti, helyi érdekii vasutvonaldt. De miért
ezt a napot tekintjiik a HEV sziiletésnap-
jdnak, ha a kiilsé Ull6i uton mdr 1887
dprilisdban jdrt helyi érdekii? Nem ez

az egyetlen érdekesség a 130 éves HEV

_ torténetében.

Békasmegyer, Cinkota, Csepel, Erzsébet-
falva (@ mai Pesterzsébet), Matyasfold,
Sashalom, Soroksar. Mi a kozos ezekben
a varosrészekben? Az, hogy a 19. szdzad
végén még mind 6nallé teleptilések vol-
tak, nem tartoztak Budapesthez - csak az
1949. évi XXVI. torvény ,tagolta be” ket —,
az 1900-as évek végén (az iparosodasnak

koszonhetéen viharos gyorsasaggal ki-
éplilé metropolisz kdzelsége miatt) azon-
ban felfedezték 6ket a csaladi hazra vagyo,
olcs6 telket keresé févarosi dolgozdk.
Az akkori agglomerdcidhoz tartozé kis-
varosok és nagykozségek koziil raadasul
nem egy a kiranduldk kedvelt célpontja
volt, s6t egyes telepiiléseken a szazadfor-
duléra komoly nyaralételepek épiiltek ki,
ami szintén szerepet jatszott a helyi érdekd
vasutak kiépllésében. Az, aki Szentendré-
re, Godollére vagy Rackevére tomegkozle-
kedéssel szeretne eljutni, jellemzéen ma is
a HEV-et vélasztja.

Persze, az elsé vonalak kiépitése inkdbb
az ipar igényeire adott valasz volt. Ahogy
Legat Tibor Hévkonyv cim(, a MAV-HEV Zrt.

altal nemrég megjelentetett kotetében
olvashatjuk: ,Az elsé févdrosi helyiérdekdi
vasutat (...) a Budapest-Szent-Lérinci He-
lyi Erdekd Vasit Rt. inditotta. Az elsésorban

HEV a kiilsé Ull6i uton, a ferencvdrosi teher-
pdlyaudvar és a pestszentl6rinci téglagydr
kozotti 8,1 kilométeres pdlydn indult 1887.
dprilis 12-én.” Hogy akkor mégis miért
1887. augusztus 7-ét tekintjiik a HEV hiva-
talos sziiletésnapjanak, amikor a Budapes-
ti Kozuti Vaspalya Tarsasag (BKVT) atadta
a forgalomnak a Duna-parti Kézvagohid
és Soroksar kozott megépitett elsd, helyi
érdekd vasutvonaldt? Erre is megtaldljuk
a valaszt a Hévkonyvben: a valasztas,,azzal
indokolhatd, hogy a I6rinci vasat 1900-ban |
nemcsak normdl nyomtdvuvd vdltozott, de |

170 éve jar a vonat
Pest es Szolnok kozott

Nem csak a magyarorszdgi HEV-kéz-
lekedésnek van kerek sziiletésnapja:
a szolnoki vonal még a helyi érdekiinél
is komolyabb évfordulét iinnepel.

A MAV Zrt. és Szolnok vérosa szeptember
2-an innepelte meg, hogy 170 évvel ez-
elétt megindult a vonatkozlekedés Pest
és a Tisza-parti varos kozott. (A Bécsujhely
és Sopron kozotti, nagyrészt a mai Auszt-
ria terlletére esd palyat nem szamitva, ez
a szakasz érdemelte ki a masodik magyar-
orszagi gézvontatasu vasutvonalnak jaréd
Jezlstérmet”) A jeles esemény alkalma-
bdl — a 242-001 sorozatu és a 220,194-es
palyaszdmu gézmozdonnyal — nosztal-
giavonatok kozlekedtek a budapesti Nyu-
gati palyaudvarrdl Szolnokra, ahol Szalay
Ferenc polgarmester és Veszprémi Laszl6,
a MAV Zrt. (izemeltetetési vezérigazga-

to-helyettese avatta fel az 1847-es, neve-
zetes Utra emlékeztet6 tablat. A két nosz-
talgiavonat kozil az elsét - fedélzetén a
Szent Korona hiteles, koronadrok altal
6rzott masolataval — a szolnoki allomas
elsé vadganyanal a Magyar Honvédség Lé-
gieré-zenekar Szolnok és a szolnoki MAV
Férfikorus rovid misora koszontotte.

Az emléktabla avatasat kovetéen az utas-

csarnokban Unnepélyes keretek kozott
i1 i N




villamossd is, ez ma sincs mdsképp, hiszen
az 50-es villamos koézlekedik ezen a vona-
lon” Rdadasul a BKVT az augusztus 7-i
atadast kovetéen, néhdny hénap alatt a
budapesti HEV-kézlekedés meghataro-
z6 vallalata lett: a soroksari vonalat még
ugyanabban az évben meghosszabbitot-
tdk Dunaharasztiig; majd alig egy évvel
késébb, 1888 juliusdban a Keleti palya-
udvar és Cinkota kozoétt megépiilt vasu-
tat, augusztusban pedig a Filatorigattol
Szentendréig kozlekedé HEV-et vehette
birtokba az utaz6kozonség. Ezzel lénye-
gében egy éven beliil megépuilt Budapest
harom f6 HEV-vonala. Mér az els6 évben
tébb mint félmillié utas vette igénybe a
HEV szolgaltatasait, és ez a szam néhany
esztendd alatt a tobbszorosére noveke-
dett. A személyszallitds mellett ugyanak-
kor a helyi érdekd vasutvonalak — egészen
1997-ig — folyamatosan jelentds szerepet
jatszottak a févaros aruellatasaban is.

1889-ben a BKVT leanyvallalatot hozott
létre Budapesti Helyi Erdekd Vasutak Rt.
(BHEV) néven. A kdvetkezd évek nagy fej-
lesztéseit — a meglévé vonalak meghosz-
szabbitdsat, az Uj szarnyvonalak kiépité-
sét, a vaganybdvitéseket, a villamositast
- mar az Uj tarsasdg végezte el. A ha-
raszti vasutvonalat meghosszabbitottak
Rackevéig, a teljes vonalon 1892 novem-
berében indulhatott meg a forgalom.
A cinkotai vonal 1900-ban a Kerepesig tar-

t6 szakasszal béviilt, majd 1911-ben mar
a vonal teljes hosszan, Godoll6ig lehetett
utazni. (A korabbi, Csomorre vezeté vonal-
szakasz szarnyvonalla valt.) Ugyanebben
az évben nyilt meg a késébb megsziinte-
tett rdkosszentmihalyi, majd 1913-ban a
Rakospalotaig vezetett szarnyvonal.

A harom f6 vonal kiegésziilt az 1906-ban
megvasarolt Budapest-Budafoki Helyi
Erdekd Villamos Vasut Rt. Gellért tért6l Bu-
dafokig vezeté vonalaval, amelyet 1909-
ben Nagytétényig, majd 1914-ben Torok-
balintig épitettek ki. (A vonalat késébb,
Budadrs hatarig megtartva, a févarosi
villamoshalozatba vontak be; ma 41-es
villamosként ismerhetjlk, és a budai fo-
nédo villamos 2016. januar 16-i indulasa
oOta ritka hosszu szakaszon, a Kamaraer-
dei Ifjusagi Parktol Obudaig, a Bécsi Ut és
a Vorosvari Ut taldlkozasaig kozlekedik.)
Az eredetileg is villamos tizemUként meg-
épllt budafoki vonal kivételével az elsé
helyi érdekl vasutvonalak gdzuzemuek
voltak; 1906-t6l kezdve villamositottak
Oket, és a folyamat még az elsé vilaghabo-
ru el6tt mindenditt befejez6dott.

A csepeli Weiss Manfréd Acél- és
Fémmuivek  dolgozdinak  szallitasa-
ra 1912-ben megsziiletett a rackevei
HEV Erzsébetfalva és Csepel kozotti
szarnyvonala. A févarosi helyi érdekd vas-
ut négy févonallal izemel6, ma is mUiko-

d6 rendszere a Boraros tér-Csepel vonal
1951-es atadasaval, hatvanhat évvel ez-
el6tt allt fel.

1888-ban 600 ezren, 1891-ben egymil-
lidan, 1895-ben 2,7 millidan, az 1950-es
évek elején pedig mar 93 milliéan utaztak
a HEV-vonalakon; két évtized mulva - ,a
varos peremén” kialakul6 lakételepek mi-
att — ez a szam 140 milliéra emelkedett.
A helyi érdeku vasut ma évente 74 millié
utast szallit, a legtobben a Batthyany tér
és Szentendre kozt kozlekedd jaratokon
ingaznak. A palyahdlézat hossza 104 ki-
lométer, a vonalak 40 szdzaléka Budapest
tertiletén huzodik; 2011-t6l a szentendrei
vonal a H5-6s, a rackevei a H6-0s, a csepeli
a H7-es, a godolléi a H8-as, a csomori pe-
dig a H9-es szamot viseli.

A BHEV 1933-ban keriilt a févaros tulaj-
donéba. A HEV-vonalak iranyitasat 1952-
ben a MAV vette at, de 1958-ban ismét a
févaroshoz, az Ujjaszervezett BHEV-hez
helyezték 6ket, 1968. janudr 1-jétél pedig
az ujonnan létrehozott egységes kozle-
kedési vallalat, a BKV lett az Gzemeltetd.
A Févarosi Kbzgy(lés 2016 nyaran dontott
arrol, hogy a HEV-agazat kivalik a BKV-bdl;
a november 1-jén létrejott BHEV Zrt. a
MAV-csoport része lett, a cég neve pedig
2017. marcius 1-jével MAV-HEV Zrt.-re val-
tozott.

SM.

megnyitottdk a Kulturvarétermet és a
Szolnoki Vasuti Almarium tematikus id6-
szaki kidllitasat. Az érdekl6d6 sokasag
ezt kdvetden - a Szent Korona masolatat
kisérve — atsétalt az egykori elsé szolnoki
allomasépiilethez, amely ma mar — Rep-
Tar néven - egyediilallé repiiléstorténeti
kidllitasnak ad helyet.

A Szolnok Napja rendezvény keretében
a MAV-START Zrt. 161 éves multra visz-
szatekinté szolnoki jarmUjavitoja is tart
kapukkal varta az érdekl6d6 csalddokat.
A nyilt napon az ipartorténeti jelent6-
ségU, 110 éves viztorony éppugy meg-
tekinthetd volt, mint a jarm(javitd tobb
Uzemegysége. A feltjitott IC-kocsi latva-
nya, a tolatopad kiprébalasa legalabb

akkora élményt nyujtott, mint a 242-001
sorozatu g6zmozdony és az 3ltala vonta-
tott nosztalgiaszerelvény megtekintése.
Az Unnepélyes nap délutanjat emlé-
kezetessé tette a belvéarosi Aba-Novak
Agodra Kulturélis Kozpont elétt felvagott,

ezerszeletes torta is — a finomsagot a
szolnoki polgarmester és a MAV Zrt.
Uzemeltetetési vezérigazgato-helyette-
se vagta fel, majd osztotta szét a szép
szamban 0sszegy(lt vendégek kozott.
Kép és szoveg: Gadl Péter

Akkor még 3 o6ra 15 perc volt az ut...

,1847. szeptember 1-jén reggel negyed 9-kor indult el Pestrél a vonat, melynek 16 ko-
csijaban kézel 700-an utaztak. Koztiik volt Istvdn féherceg, az orszdg nddora, Kossuth
és Széchenyi. A pesti pdlyaudvaron katonasdg és katonazenekar fogadta az érkezéket.
A szerelvényt az »Istvdn« nevii mozdony vontatta, melyet a megnyitdra viragokkal
diszitettek fel. Pdr szdz méterrel eléttiik a »Haza« nevii lokomotiv haladt, hogy a pdlydn
el6fordulé akaddlyokat elhdritsa” — olvashato Szikszai Mihdly levéltdros A Pest-Szol-
nok vasutvonal megnyitdsa cimd tanulmdnydban. A vonat Vecsésen, Cegléden és
Abonyban is megdllt, végiil fél 12-kor futott be a végdllomdsra — a 99 km-es utat tehdt

3 dra 15 perc alatt tette meg.

Az linnepi ebéd fél 1-kor kezdédott; a szolnokiak Kossuth Lajost — mint az Orszdgos
Iparegyesiilet elnékét - kérték fel linnepi szonoknak, a beszéd azonban kisebb botrdny-
ba fulladt. Szikszai Mihdly tanulmdnya - Szabé Barna ujsagiré ,Ismeretlen Szolnok”
cimi miive alapjdn - igy idézi fel az esetet: Istvdn féherceg ,,még a vdros tisztelgé kiil-
déttségét sem fogadta, nemhogy linnepi szénoklattal fdrasszdk a nagy utazds utdn.
Csakhogy Kossuth a megbeszéltek szerint elkezdte beszédét, dm csak oddig jutott,
hogy az linnepélyes pillanat vardzsdt ecsetelte néhdny gondolattal, amikor a féherceg
hangosan igy kidltott: »Mi az? Ki mer itt beszélni az engedélyem nélkiil?« Mindenki
megdébbent, csak Kossuth beszélt tovdbb. O ugyanis nem hallotta, mit mondott a
helytartd, mignem a szolnoki kiildéttség pisszegése, a vendégsereg zajongdsa, majd a
gbzmozdony nyikorgdsa beléfojtottdk a szét.”

Vasutas



140 éves a Nyugati

1877. oktober 28-dn adtdk dt a nagykézénségnek a Nyugati pdlyaudvart. Az éplilet
August de Serres osztrdk tervezd, a csarnok acélszerkezete — az Eiffel-torony tervezéje-
ként késébb vildghirdivé vdlt — Gustave Eiffel iroddjdnak munkdjdt dicséri. A pdlyaudvar
historizdld stilusban éplilt; a hdromhajos vasszerkezet k6zépsé, nagy fesztdvolsdgu dlldsa
maga a fogaddcsarnok. A két oldalhajo falazott technoldgidval éplilt, a homlokzatok
téglaburkolattal. A csarnok hossza 146 m? szélessége 42 m? magassdga 25 m* két végét
acél vdzszerkezetii tivegfalak zdrjdk le. Az épiilet hasznos alapteriilete 26 535 m? A Ferenc
Jozsef és Erzsébet kirdlyné tiszteletére és személyes haszndlatdra éplilt, neobarokk stilusu
Kirdlyi vdrd falait Arad, Mdramaros, Heves, Bihar, Fehér, Pozsony és Trencsén cimerei diszi-
tik — ezekbe a vdrmegyékbe indultak vonatok 1877-ben a Nyugatibdl.

Fotd: Soos Botond
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Latogatas Dombovaron a vasuti Jarmuvek szepsegsza|onjaban

A magyar vasutrajongokrol kéztudott,
hogy szinte percrél percre kovetik a
vasut életét, gyiijtik és megosztjdak
egymds kozott az informdciokat sz6-
ban és irdsban. Ez utobbit leginkdabb
az internet kozosségi oldalain, ,,poszt”
formdjdban teszik. Hozzdszélnak a
hirekhez, véleményt nyilvdnitanak.
Elmondanak jot és rosszat is. Példdul
arrol, ami a 416-os sorozatu motorvo-
nat egyik példdnydval tortént a nyd-
ron, jokat irtak. Majd késébb felhdbo-
rodtak. Joggal.

Az egyik legismertebb koz0sségi olda-
lon tavasszal villamgyorsan elterjedt a
hir, hogy a dizel motorvonatok,,bekékiil-
nek”. Mara mér biztosan tudja mindenki,
hogy az uj arculati terveknek megfeleld,
egységeskiilsé megjelenést kapnak azok
a jarmivek, amelyeket a MAV-START tiz
évnél tovabb kivan forgalomban tartani.
Az atfestésre varo jarmuvek korébe esik
a 416-os sorozatu motorvonat - kozis-
mert nevén Uzsgyi — is. JO, persze, hiv-
jak még Téglanak, meg Pusztametrénak
is, de maradjunk inkdbb az orosz Menj
mdr! (Yxe ngn!, ejtsd: uzse igyi) felszoli-
tasbol eredd becenévnél, mert az taldn
kedvesebb. Az els6ként felujitott, 014-es
palyaszdmu jarm( forgalomba helyezé-
sérél nyar kdzepén sajtokdzleményben
tajékoztatta a nagykdzonséget a MAV
Zrt. Kommunikacios lgazgatosaga.

Kékiilo kiilso, szépiilé belsé

Az atszinezés hirére tobben felszisszen-
tek: ,Dizelt kékre?!" Igen, mert az elko-
vetkezendé években a MAV-START-jar-
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oton: Csérgé

oldalon fujnak

mdiflotta arculati egységesitése zajlik. Az
Uj megjelenésben a fehér, kék, sziirke és
sarga szin dominal, szakitva azzal a ha-
gyomannyal, hogy a dizeliizemi jarma-
vek alapszine a vérnarancs. Az atfestések
eredményeként a piros FLIRT, Talent, De-
siro és Uzsgyi vonatok is igazodnak majd
a kék FLIRT szerelvények, a feltjitott CAF
és az Uj IC+ kocsik szinvilagahoz. A 2019-
ben érkezd KISS emeletes motorvonatok
pedig az addigra atszinezett jarm(iveké-
hez hasonlé arculati megjelenéssel all-
nak majd forgalomba.

Amig a rajongdk elvitatkozgattak arrol,
hogy jo Otlet-e a dizeleket is kékiteni, az
elsé Uzsgyi Dombévarra vonult, hogy a
telephely tavaly atadott fényezékabinja-
ban megkapja az Uj dizajnt. A megujuld
kilsé azonban nem minden: az atfestés
utan az orosz motorvonatok belsé feluji-
tdson is dtesnek. Az utastér atalakitasat
a békéscsabai telephely végezte, illetve
végzi. A végeredmény pedig tetszetds
klsé és szebb, kényelmesebb utastér.

De mi van a festék alatt?

Nyar derekdra befejez6dott az elsé
Uzsgyi rancfelvarrasa, a motorvonat
visszaallt a forgalomba. A megszépiilt
014-esrél késziilt ,fényképtréfedk” ha-
mar felkeriltek a kdzosségi oldalakra.
A képek elterjedésével pedig sokasod-
tak az elismer6é hozzaszélasok, dicsé-
retek, s6t egyesek ,dizel FLIRT" illet-
ve - az angol kék széval dsszevontan
- ,Bluezsgyi” (ejtsd: bluzsgyi) néven
kezdték emlegetni. A kozvélemény
lelkesedése kivancsiva tette a Vasutas

Magazint, ezért a dombévéri mihely-
be latogattunk, és megnéztiik, miként
zajlik a jarmUvek javitésa, fényezése.

LA feltjitott motorvonat elnyerte a t6bb-
ség tetszését” - erGsitette meg tapasz-
talatainkat Francz Jozsef terileti mu-
helyvezeté a dombdvari flit6hazban
tett latogatasunkkor. ,Megjelenésében
szebb, mint az eredeti volt, persze, min-
denki sajdt maga dénti el, miként ér-
tékeli a végeredményt” - tette hozza,
aztan attértink a ,szépészeti beavat-
kozas" egyes fazisaira.

LA jdrmiveket el6készitjiik, azaz csiszol-
juk, alapozzuk, majd vizbdzist festék-
kel festjiik, véglil lakkozzuk” - kezdte
a muhelyvezeté. ,A csiszolds megkez-
dése utdn deriil ki, mi van a festék alatt.
Jellemzéen rozsda, graffitimaradvdny,
de az Uzsgyin (rtechnikai ragasztésza-
lagot is taldltunk mdr. Mindez a csiszo-
Ids el6tt sohasem ldtszik, kiviilrél Idtszo-
lag semmi baja sincs a lemeznek.”

De mi koze a szovjet allamaddssag fe-
jében kapott motorvonatoknak az Ur-
technikdhoz? Szerencsére a mlhelyve-
zet6 felfedte a rejtélyes 0sszefliggést.
A 416-0s sorozat rozsdamentes szek-
rényd jarm(, mégis el6fordulnak ki-
sebb, Ugynevezett elektrokorrézids
sériilések. Egy-egy esetben a beszalli-
t6 — még a garancialis id6 alatt - ezzel
a specialis szalaggal javitotta a jarmu-
szekrény lemezét, amit most a festés
miatt el kell tavolitani. ,Ez hosszadal-
mas és nehézkes folyamat, nem beszél-



ve arrdl, hogy rendszerint a festékréteg
alatt megbujé régi graffitikkel is megy-
gyllik a bajunk.” Mégis mi bajt okoz-
nak a régi, festékkel eltakart graffitik?
- kérdeztem, mikézben Francz Jozsef
végigkisért a mlhelyben. ,A graffitifes-
ték és az azt eltdvolité higitd is felpuhit-
ja a jarmi fényezését, ezért egy Uj fes-
tékréteg rdhorddsdval nem sziinik meg
a firkdlds felszin alatti kdrosité hatdsa”
- fejtegette a szakember. llyen esetben
fémig kell csiszolni a jarmuszekrényt,
mert a régi graffitifesték visszaoldja
az Uj festéket is. Ez a mUvelet akar szaz
oraval (1) is megnovelheti az el6készi-
tési fazist, ami leterheli a munkavalla-
I6kat és lassitja a munkat.

A tervek szerint évente négy-hat Uzs-
gyi szépll meg. Az arculatvéltas mel-
lett a sérilt jarmuUvek javitasat, fénye-
zését is el kell végezni. Dombdvéron
felkésziiltek az arculatvaltassal jaro
feladatokra. A telephelyen tett latoga-
tasunkkor a masodikként sorra kertlg,
022-es Uzsgyi mar tul volt a csiszola-
son, és az alapozo6 festésre vart a m-
helycsarnokban. A fényez6ékabinban
éppen egy régi arculatfestés(i M41-es
varakozott az éjszakai szolgdlat idejére
tervezett lakkozasra. ,A festéssel kap-
csolatos segédtevékenység elldtdsdt 30
f6 végzi, szordpisztolyt 12-en kezelhet-
nek” — avatott be a részletekbe a mu-
helyvezetd. Majd blszkén tette hozza:
Jlgazi csapatmunka folyik itt, az ét-hat
f6s csapatok hatékonyan mik6édnek
egylitt; j6 a kollektiva.”

A fényezbkabinban &llo, frissen fes-
tett, élénkvoros és sarga szinl Csorgd
mellett Budavari Laszlé csoportveze-
té-helyettest kérdeztilk munkajarol,
de szerénysége okdn csak nehezen
akart kotélnek - pontosabban mik-
rofon elé - allni. Azt azért sikerilt ki-
huzni beléle, hogy altalaban négy-6t
szolgdlat alatt végeznek egy-egy el6-
készitett jarm( fényezésével, és még
azt is eldrulta, hogy nagyon szereti
a munkajat. Laszl6 egyébként 1986 6ta
szolgal a vasutnal. Eredeti végzettsé-
ge villanyszerelS, de mara kitanulta a
fényezés-el6készités mesterséget is;
a csoportvezet6 tavollétében & felel
a szolgalatot teljesité csapatért. ,Nagy
szakértelmd, sokoldalu és elkotelezett
kollégdink vannak” - buszkélkedett
Francz Jézsef. ,Az itt dolgozdk biiszkék
az elvégzett munkdra, mindannyian
maximdlis odaaddssal, odafigyeléssel és
tuddsuk legjavdt nyujtva végzik a mun-
kdjukat.” Err6l a helyszinen mi magunk
is megbizonyosodhattunk.

A fényezémiihelynek is kell a fényezés

Tavaly oktéberi szdmunkban beszdmoltunk arrél, hogy Dombévdron dtadtdk a MAV-
START Zrt. mdsodik legnagyobb jarmiifényezé kabinjdt. A szolnokindl valamivel kisebb
fényezémdihely a sériilések miatt javitdsra szoruld jarmdivek festése mellett részt vdllal
a jarmdiflotta arculatvdltdsdnak végrehajtdsdban is.

A fényezGhelyiség tébb mint 180 négyzetmeéteres alapteriilete, hatméteres belmagas-
sdga és két részre oszthatdsdga lehetévé teszi mozdonyok, vasuti személy- és teherko-
csik, valamint alkatrészek — példdul forgévdzak - fényezését is. ,A kabin 30 méter aktiv
hossztsdgu. Mig a V43-as és az M41-es sorozati mozdonyokat kétharmad, a forgdva-
zakat egyharmad lerekesztett kabinhosszban lehet fényezni, Uzsgyit és V63-ast — nagy
meéretiik miatt — csak a teljes kabinhosszban lehet festeni” — avatott be a részletekbe
Francz Jozsef.

A kérnyezet- és munkavédelmi megfelel6sséggel kapcsolatban a miihelyvezeté el-
mondta: a legmagasabb szintii kbrnyezet- és munkavédelmi kbvetelményeknek meg-
felel6 létesitmény egészségre drtalmas kibocsdtdsi értéke mérésekkel igazoltan nulla,
azaz sem a munkavégzdkre, sem pedig a kbrnyezetre nézve nincs kdros hatdsa.

A kabin nemrég kinevezett létesitményfelelGse, Eklics Ferenc a fényez6helyiség fenn-
tartdsdval kapcsolatos tudnivalokrol beszélt. ,Idészakos karbantartdsi feladatok ko-
ordindldsa, anyagrendelés és -el6készités, infrastrukturdlis és karbantartdsi feladatok
tartoznak hozzdm. Legkdzelebb a sz(ir6k cseréjére kertil sor, amely minden 600 Uize-
modrdt kévetben aktudlis. A festécsapatoknak mi készitjlik elé az anyagot, és a festékek
szabdlyos tdroldsat is biztositani kell.”

A dombdvdri,szépségszalonban” a folyamatos javitdsi munkdlatok mellett itemezet-
ten zajlik az uj arculati terveknek megfelel6 jarmdifestés is. 2017 elsé felében 14 jarmdi
fényezését végezték el, ezek kozlil két 416-os sorozatu motorvonat mdr Gj arculatot
kapott.

Dombdvdr: elél Francz Jézsef, kbzépen Eklics Ferenc, hdtul az emelén Budavdri LdszIé
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A sotét oldal

Mar Budapesten ért a hir, hogy a frissen
festett, 014-es Uzsgyit az éj leple alatt
vandal médon, festékspray-vel 6sszefuj-
kaltdk. Az eset sokaknal kiverte a bizto-
sitékot, a vasutrajongdk azonnal felha-
borodasuknak adtak hangot a k6zossé-
gi oldalakon. Az (igyrél megkérdeztiik
Szilagyi Karolyt, a MAV-START szegedi
jarmdbiztositasi igazgatojat, akit szintén
lesujtott az eset. ,Nem lehet megérteni
ezeknek az embereknek a lelki vildgat” -
jegyezte meg, s azt is megtudtuk téle,

hogy az elkoveték keritésbontassal ju-
tottak az elzart teriiletre. gy az ligyben
feljelentés is szlletett.

Az Osszefirkdlt 014-est visszakildték
Dombévirra, ahol rovid id6 alatt elké-
szllt a javitas. Francz J6zsef mUhelyve-
zet6 kérdésiinkre telefonon elmondta,
hogy sikerilt a graffitit eltavolitani és a
megsérilt fényezést javitani. A rongalds
helyreallitdsara nagyjabdl harom-négy
ember kozel szaz munkadrijara volt
sziikség.

Azért j6 hir, hogy id6kézben mar a 022-
es is kivul-belll megszéplilve hasitja a
pusztat. A tervek szerint, mire lapunk
megjelenik, a 035-0s Uzsgyi is szépészeti
beavatkozason lesz Dombdvaron. Ra-
adasul idén még a 025-6s szamu motor-
vonat is bekékdl. Bar a renddrség egye-
I6re nem taldlja az elkovetdket, ha mégis
kézre keriilnek, az internet vasutrajongé
népének biztosan lesz hozzajuk néhany
keresetlen szava.

Haraszti Katalin

Uzsgyibdl Bluzsgyi

Emeletes motorvonat: 11 darab érkezik 2019-t6

Tizenegy darab nagy kapacitasi motorvo-
nat beszerzésérol irt ala szerz6dést Csépke
Andras, a MAV-START Zrt. vezérigazgatdja
és Dunai Zoltan, a Stadler Bussnang AG
orszagigazgatoja 2017. augusztus 17-én
Budapesten. Ez az Ujabb dllomasa annak

a magyar vasut életében kiemelt jelen-
téségl  keretmegallapodasnak, amelyet
aprilisban kotott a két vallalat. A rugalmas
lehivasi lehetéséget biztositd keretszer-
z6désnek koszonhetéen 40 darab Stadler
KISS motorvonatot szerezhet be a MAV-
START a kovetkez6 nyolc évben, a forras-
keretek rendelkezésre allasanak fliggvé-
nyében. A mostani lehivasi megallapodas
aldirasat még megel6zte a tdmogatasi szer-
z6dés is, amelyet augusztus 8-an kotott
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és
a MAV-START - a nagy kapacitast motorvo-
natok beszerzésére iranyuld kozbeszerzési
eljards minGségbiztositasat és a fejlesztés-
nek az EU Bizottsag szakért6i el6tt tortént

”»»

bemutatasat kovetéen. A 60,5 milliard fo-
rint értékl tamogatasi szerz6dés targya a
tizenegy darab emeletes motorvonat be-
szerzése és a projekthez kapcsol6do felada-
tok ellatasa. A kétszintes jarm(ivek fajlagos
beszerzési ara 16,7 millié eurd. Az elsé le-
hivési csomag tartalmazza az lizemeltetési
készlet és az oktatasok koltségét is.

A vasuttarsasag el6szor a nagy forgalmu

Budapest-Vac-Szob és Budapest-Ceg-

Iéd-Szolnok elévarosi vasutvonalon allitja

forgalomba a KISS vonatokat 2019 és 2020
kozott.

MAV KIG/MAV-START

Fotd: Stadler, Vet6 Ddniel/MAV-START Zrt.




Mi ma a személyszallitas lényege?

A MAV Histéria Bizottsdg elnokét, Kis-
teleki Mihdlyt olvaséink bizonydra jol
ismerik, dm lehetséges, hogy akadnak
olyan kollégdk, akikhez még nem jutott
el a hir: az idei Vasutasnapon eddigi
életutjdt a legrangosabb szakmai kitiin-
tetéssel, Baross Gdbor-dijjal ismerték el.

Igaz, hogy nagyapjanak koszonheti a
hivatasat?

Igen. A Ganz-gyéarban, majd nyugdijaza-
sa el6tt a Budapest-Ujpest-Rékospalotai
Villamos Koézuti Vasut Rt.-nél dolgozott
szerel6ként. Neki kdszonhetem érdekls-
désemet a technoldgia, a villamos- és pa-
lyahalézat irdnt. Az Ujpesti kdzlekedésgé-
pészeti technikumba jartam, majd a M-
egyetemen folytattam tanulmanyaimat.
Végzds gépészként 1962-ben talalkoz-
tam egy nagy tudasu szakemberrel, aki
az akkor 6nallé HEV-hez hivott. Itt 1968-
ig dolgoztam — ekkor alakult meg a BKV.

J6 valasztasnak bizonyult a HEV?

A legjobb helyen, a mdlszaki-fejlesztési
osztalyon kaptam munkét. Volt a csa-
patban palyas, forgalmi, felsévezetékes
és jarmlves szakember. Egészében lat-
tam rd a vasutra, de épp ez volt a célom,
a vasut ugyanis igen Osszetett rendszer.
Mi a HEV-nél egységes fejlesztési terveket
hoztunk létre. Korszerlbb jarmdpark ki-
alakitasara torekedtlink, nagyobb sebes-
ségl palyaban gondolkodtunk, kitéréket
terveztiink, és a forgalom teljes atszerve-
zését6l a menetrendig mindent kézosen
dolgoztunk ki. Tehervonati kozlekedéssel
is foglalkoztunk, s6t még teherkocsikat is
terveztlink! Késébb fémérndkként a cin-
kotai jarmUjavitbban meghatarozé szak-
mai tapasztalatokra tehettem szert.

Ezt kovetden viszont egy kutatdinté-
zetbe ment.

A Vasuti Tudomanyos Kutaté Intézet (VA-
TUKI) jarmkisérleti osztalyan masfél évig
mértem a MAV jarmdiveit és haldzatat,
majd bekeriiltem a MAV vezérigazgatdsa-
gara, ahol 26 évig szinte minden funkcio-
ban dolgoztam. A gépészeti féosztalyon
projektmenedzseri, beszerzési feladatot
kaptam. Ezutan - egy fejlesztési csoport
vezet6jeként - a gépészeti fejlesztések
0sszehangoldsaval, majd a villamositas
kérdéseivel foglalkoztam. A gazdasa-
gossag és a megalapozottsag vizsgalata,
a tervezés és a fejlesztés elokészitése és
lebonyolitasa volt a feladatom. Innen a
mozdonyosztélyra kerlltem at, majd 6t
évre a gépészet vezetdje lettem.

Ezutan a VATUKI élére keriilt, ahol
nyolc esztendét toltott. Uj szerepkoré-
ben mire torekedett?

Az intézményt akkor mar Fejlesztési és
Kisérleti Intézetnek hivtak. Stratégiai ter-
veket, szamitdsokat készitettlink. llyen
munkara ma is sziikség lenne! Az FKI
vasutas csapat volt: azokat gydujtotték
0ssze, akik mar sokat tudtak a vasutrol.
Az Utemes menetrend el6készitésétdl a
jarmdkisérletekig sok mindennel foglal-
koztunk. Mérésekkel igazoltuk példaul,
hogy motorvonattal kisebb tengelyter-
helés esetén olyan vonalon is nagyobb
sebességgel lehet menni, ahol még nem
nyultak a palydhoz.

2004-2005-ben részt vett a villamos
motorvonatok beszerzésében. Sike-
riilt a legjobb jarmiivet kivalasztani?

Azt tudtuk, hogy oranként-féléranként,
jo tarifaval kozlekedd jaratokat kell in-

ditani azért, hogy az utas a vonatot va-
lassza az autd helyett. Ez a mai személy-
szallitas lényege! Azt is tudtuk, hogy az
egész vilagon ott miikodik gazdasagosan
a vasut, ahol kisebb vonatok gyakrabban
kozlekednek. Ezeknek a hossza viszont
nem modosulhat, kiilonben megvaltozik
a gyorsulasuk. Marpedig a motorvonat
elénye épp abban rejlik, hogy mindig ké-
pes azonos menetidét produkalni. Ezért
alkalmas a menetrend betartasara. A val-
toz6 utasmennyiséget szlikség esetén a
szerelvények 0sszekapcsolasaval lehet
kovetni. Sikerllt a legjobb FLIRT motor-
vonatokat megrendelni és sinre tenni.
J6 dontés volt, a kdzbeszerzés azonban
nem volt kdnnyl: még nem volt benne
gyakorlatunk. De ekkor én mar nyugdijas
voltam, szerzédéssel dolgoztam a MAV
Tervezd Intézetben és az egyik leanyval-
lalatnal. Késébb megint kaptam egy szer-
z6dést a MAV-ndl a stratégiai csapatban.

Ez sem lehet unalmas...

Erdekes tapasztalatokat szereztem. Az
egyik, hogy nem mindegy, miként kéltjuk
el a forrasokat. Ha a rengeteg pénzt ugy
koltjuk el, hogy tet6tdl talpig feltjitunk
mindent, és a 120 km/h-s sebességre
alkalmas palyabdl 160-asat csinalunk, il-
letve felujitjuk az 6sszes allomast, alul- és
feluljarot, akkor borzasztdéan draga lesz
a korszerusités. Viszont ha a halézat egy
részén csak az eredeti palyaparamétere-
ket allitjuk vissza, felszamoljuk a lassuje-
leket és kipofozzuk az allomasokat, akkor
ugyanebbdl a pénzbdl kétszer annyi kor-
szerUsitést tudunk megvalésitani. A leg-
fontosabb feladat a két médszer helyes
aranyanak megtalalasa.

Baross Gabor ma mit mondana a MAV-
rol?

Taldn azt, hogy a kdzpénzeket értelme-
sebben, hatékonyabban kellene felhasz-
nalni. O ugyanis azt mondta, hogy olyan
tarifat kell kialakitani, amely bizonyos
kilométer utdn mar nem névekszik. igy
sokkal tobb utas lehetne. Baross tudta,
hogyan lehet az utasokat a vasutra csa-
bitani. Az volt a mondasa: az a cél, hogy
a brassoi ténsasszonyok is Pestre jarjanak
vasarolni. Baross Gabor szerintem ma azt
mondand, hogy - az utasok és az aru vas-
Utra terelése érdekében — ebbe az irdny-
ba kell haladni.

Kép és szoveg: Gadl Péter
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A sarkkoron is tul...

Még tavaly hatdroztuk el, hogy nyarald-
sunkat kicsit rendhagyodbbd tessziik idén,
és a tengerpartivagy balatoni pihenés
helyett inkdbb északabbra vessziik az
irdnyt. Ezzel az elképzeléssel kérvonala-
26dni kezdett északi korutunk.

Els6 korben tébb helyszin is felvet6dott,
de fontos szempont volt, hogy FIP-sza-
badjeggyel tudjunk utazni, igy Svédorszag
példaul kiesett a lehetéségek kozil. Elsé
helyszinként Hollandia jott szamitésba,
mert egy csalddldtogatassal 6ssze tudtuk
kotni a nyaralas elejét. Hollandia utan Bel-
gium, majd Dénia kovetkezett, igy jutot-
tunk el a f6 célorszagba, Norvégidba.

Irany Skandinavia!

Mivel igyekeztiink minél olcsébb lehe-
téségeket taldlni mind a széllas, mind az
utazasi lehetéségek tekintetében, mar jé
elére megvettiik a jegyeket és lefoglaltuk
a széllasokat. A vasuti utazasok eseté-
ben az ligyfélszolgalatos és a nemzetkozi
pénztaras kollégak segitségével sikerilt
mindent id6ében elrendezni. A korai fogla-
lasok miatt szinte percre pontosan, elére
meg kellett szervezni az utazds minden
részletét, hogy az el6zetesen tervezett
id6szakba beleférjenek a fontosabb latni-
valdk. Pontosan el6 kellett késziteni, hogy
mikor, melyik vonattal, repiilével, busszal
utazunk, mennyi id6 lesz az atszéllasra,
s mennyi id6 jut a csatlakozasokra.

A hénapokig tarté szervezés utan végre
eljott az utazas napja. A délel6tti 6rakban
indult a repUilé Rotterdamba, majd a repi-
I6térrél egy emeletes vonattal indultunk
tovabb Hagadba. A szerelvény pontosan
indult a palyaudvarrél és késés nélkul ér-
kezett meg a célallomasra. A Hollandidban
toltott napok alatt szintén vonattal kozle-
kedtlink a kiszemelt varosok kozott — ké-
sés vagy egyéb kellemetlenség nélkdl.
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Hollandia utdn Belgium felé vettik az
irdnyt. Az odaut elején a vonatrél Antwer-
pen vasutallomasan kellett atszallnunk,
amit nem is bantunk meg. Az antwerpeni
egy hatalmas, tobb emelet magas, épité-
szeti szempontbdl rendkivil érdekes és
szép allomads. Elsé ranézésre a régi és a
modern épitészeti megoldasok valtako-
zasa tlnik fel a kivancsi szemparoknak.
A fébejarat felél régi, diszes, livegtetds
épuletrész emelkedik az alsé szinteken
talalhat6, modern megjelenésti vaganyok
sokasaga folé - kellett is néhany perc, mig
a csatlakozo vonat indulasi vaganyat végre
megtalaltuk. A Belgiumban toltott par nap
alatt sort keritettlink Brugge és Gent va-
rosdnak bebarangoldséra is. Nem bantuk
meg, hiszen az orszédg talan két legszebb
telepiilését lathattuk. Belgiumon beliil ter-
mészetesen vonattal jutottunk el a kiva-
lasztott dllomasokra, tobbek kozott itteni
tartézkodasunk utolsé helyszinére, Briisz-
szelbe is. Néhdny 6ras varosnézés utén a
reptéri szalldsra mentlink, mert masnap
reggel indult a repiilé a dan févéarosba.
Az egynapos koppenhdagai varosnézés
utdn egy éjszaka kozlekedd busszal ju-
tottunk el Norvégia févarosaba, Osléba.

" By ] .

Antwerpen emeletes vasutdllomdsa

Az Ut nem vart izgalmakat tartogatott, mi-
vel a svéd hatdron a kutyas hatarérok szin-
te szétszedték a buszt. Minden utast ala-
posan atvizsgaltak, a cscomagjaival egyiitt.
Akinek nem voltak érvényes papirjai, azt
leszdllitottak a buszrdl. J6 6ras késéssel in-
dultunk tovabb a célallomas felé, ami kissé
nyugtalanitott benniinket, mert masnap
reggel nem szerettiik volna lekésni az Os-
I6bdl Bergenbe indulé vonatunkat, amely-
re rdadasul mar j6 elére megvettiik a hely-
jegyeket.

Busz, vonat, sikl6, hajo

A hataron elt6ltétt pluszérak masnap reg-
gelre szerencsére ,elolvadtak’, igy szinte
késés nélkll érkeztliink a buszpélyaud-
varra. A viszonylag pontos érkezésnek
kdszonhetéen még egy kisebb, hajnali
varosnézést is be tudtunk iktatni a vonat
induldsa el6tt. Az Oslo-Bergen viszony-
latban kozlekedé vonat pontosan gor-
dilt ki az dllomasrol, de ekkorra mi mar
kényelmesen elhelyezkedtiink. Erre sziik-
ség is volt, mert a vonat csurig megtelt
turistakkal. A hat és fél 6rds ut gyorsan
eltelt a minden igényt kielégité vonatnak
és a gyonyor( panordmanak kdszonhe-
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téen. A kezdeti, fenyvesekkel boritott ta-
jat korilbelll az ut felétdl kopar, sziklas
latkép valtotta fel. Volt olyan hely, ahol
a vonat 1200 méter folé kapaszkodott
fel, s szinte 6sszefliggé hotakard és befa-
gyott tavak fogadtdk a kivancsi turistat.
Az élményekben és vizesésekben gazdag
ut végén késés nélkil érkeztiink meg a
bergeni vasutallomasra.

Bergent nemcsak azért vélasztottuk elsé
norvégiai célallomasnak, mert festoi kor-
nyezetben fekszik és a turistdk korében
taldn az egyik legnépszerlbb uti cél, de
azért is, mert innen rengeteg lehet6ség
nyilik a kornyék felfedezésére. A varos
bebarangolasa soran toébbek kdzott meg-
néztik a hires, szines fahazakat, a gyo-
nyord virdgokkal boritott utcakat, és a ha-
talmas fjordokkal tarkitott tengerpartot,
amely kilonleges hangulatot ad az egész
kornyéknek. A helység egyik f6 neveze-
tessége a halpiac, ahol frissen fogott ten-
geri halakat és egyéb herkentytket lehet
vasarolni. Tovabbi helyi érdekesség, hogy
a Flgibanen nevt sikloval fel lehet jutni a
varos folé magasodo hegyek egyikének
tetejére, ahonnan gyonyoru kilatas nyilik
atijra.

Masnap reggel utnak indultunk norvé-
giai utazasunk kiemelkedd eseményé-
nek helyszinére, ahol fjordi hajokazas és
a vilag egyik legszebb vasutvonala vart
rank. Bergenbdl vonattal indultunk Voss-
ba, ahol at kellett szallnunk egy tavolsagi
autébuszra, amelyre szintén elére kellett
megvenni a jegyeket. A busz némi késés-
sel érkezett Flamba, de szerencsére futva
éppen elértiik a fordhajot, amellyel egy
jo 6rds ut utan jutottunk el Gudvangenbe.
A hajékazas a flordok kozott feledhetetlen
élmény volt a korulottiink Uszkalod fokak-
nak, a vizeséssel tarkitott, hatalmas, mere-
dek hegyoldalnak és a partra épitett, szi-
nes, kis hazak latvanyanak kdszénhetéen.

FLAMSE

The: Flim Raily

A vilag egyik legszebb vasatvonalan
Fldmba busszal mentiink vissza, majd

onnan Mpyrdalba indultunk tovabb
a Fldmsbana nevil maganvasuttal, amely-
re ugyancsak hénapokkal kordbban meg
kellett venni a jegyeket az interneten —
fészezonban ugyanis pillanatok alatt el-
kapkodjak a helyeket. Ez a vonal a vilag
tiz legszebb vasutvonalanak egyike, és
az egyédras Ut igazan emlékezetes volt.
Az egyik f6 latvanyossagnal, egy hatalmas
vizesésnél tiz percre megéllt a vonat: le le-
hetett szallni, és a felcsapodo vizparaban
késziteni néhany fotét.

Az Gt végén atszalltunk a Norvég Allam-
vasutak (Norges Statsbaner, NSB) jaratéra
Oslo felé. Szerencsére a hosszu ut végén
pontosan érkeztlink a févarosba, bar elét-
te azért izgultunk, mivel itt csak fél 6rank
volt atszallni az éjszakai vonatra. A szerel-
vényen aztdn kellemes meglepetésként
ért minket, hogy még a masodosztalyon,
sima Ul6ékocsiban is minden egyes székre
be volt készitve egy csomag, amely pokro-
cot, flildugét, szemtakard alvomaszkot és
felfujhatd nyakparnat tartalmazott. Mas-
nap kora reggel érkeztiink Trondheimbe,
ahol a Bodg felé tartd vonatra szalltunk at.
Ide el6zetesen a norvég vasut gyfélszol-

Fjordok 6lelésében

galatan keresztil vettiink két helyjegyet a
komfortosztalyra. Ennek a tizéras ut soran
volt nagy jelentésége, mivel végig ingyen
lehetett vizet, kavét, teat, forré csokit fo-
gyasztani, és még az Ulések kozotti tér
is nagyobb volt. A vonatok egytél egyik
mind nagyon tisztdk, kényelmesek és
modernek voltak. Késésre a tobb ezer ki-
lométeres Ut sordn egyszer sem kerdilt sor.
(Kevesen tudjak egyébként, hogy néhany
évvel ezel6tt a norvég vasut megrende-
Iésére Dunakeszin Ujitottak fel tobb mint
otven kocsit.)

Bodg az északi sarkkoron tul helyezkedik
el, és itt taldlhatd a legészakibb norvég
vasutallomas. A varoskdban az éjszakai
napon (midnight sun) kivil nincs tal sok
latvanyossag. A helyi informacios kdzpont
javaslatdt megfogadva elldtogattunk a
helyi busszal Saltstraumenbe. Itt naponta
tobbszor hatalmas orvények tarkitjdk a
gazdag. (Sajnos nem tudtunk lazacra hor-
gaszni, mert egy helyi horgaszfesztival mi-
att minden horgaszfelszerelést elkapkod-
tak...) Bodgbd6l masnap éjszaka indultunk
haza vonattal. A visszautra halokocsiba
vettlink jegyet, amit nem bantunk meg, az
agyak ugyanis hihetetlenil kényelmesek
voltak, a flilke pedig nagyon modern és
igényes. Masnap reggel érkeztiink Trond-
heimbe, ahol végre félnapos varosnézésre
is volt idénk, bar azzal szamolnunk kellett,
hogy néhany bolton kivil semmi nincs
nyitva 12 éra el6tt. Trondheimbdl Osloba
mas tipusu vonattal (NSB Type 73) utaz-
tunk, mint amilyenek a korabbiak voltak.
Mi panordmaablak mellé vettiik meg hely-
jegyeinket, igy végig gyonyorkodhettiink
a kilatasban.

Norvégia az egyik legszebb hely, ahol vala-
ha is jartunk. Azt tervezziik, hogy egyszer

Ujra elldtogatunk oda, de mar csak télen.

Toth Dezsé
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Egy pénzzel teli hatizsak miatt all
a bal a Cargo Slovakianal

Haromszazezer eurdval (dtszamitva: 92
milli6 forinttal) teli elhagyott hatizsakot ta-
laltak a szlovakiai Tatracsorba kozelében a
nyar kézepén. A hatizsakot Stefan Hlinka, a
Szlovak Allamvasutak volt vezetdje felejtet-
te a D1-es autépalya egyik pihen6helyén,
és egy benzinkutas talalta meg, aki az egyik
szlovak kereskedelmi tévétarsasag szerint
allitélag valésagos ,sokkot kapott’, amikor
meglatta a hatalmas 6sszeget. A benzinkut
értesitette a rendérséget, amely lefoglalta
pénzt. A Nemzeti Blniildozési Ugynok-

ség (NAKA) blintevékenységbdl szarmazéd
bevétel tisztdra mosasa és hutlen kezelés
Ugyében eljarast inditott - jelentette be a
szervezet igazgatdja, Peter Hrasko. A ha-
tésdgnak most az a dolga, hogy kideritse:
vajon legalis uton kerllt-e az allamvasu-
tak egykori vezérigazgatdjahoz az dsszeg.
(Hlinka el6szor azt mondta a nyomozdk-
nak, hogy elhunyt édesanyja hazaban talal-
ta a pénzt.) Stefan Hlinka 2014-ig volt a vas-
Uttarsasag vezet@je, és a pozsonyi média
szamitasai szerint 2009 és 2014 kozott 226

ezer eurdt kereshetett kiilonb6zé magas
tisztségeiben. A férfi jelenleg felligyelSbi-
zottsagi tag a Cargo Slovakia vasuttarsasag-
nal, amely sietett hangsulyozni: Hlinka nem
a cég alkalmazottja, és a vallalatnal semmit
nem tudnak az elveszitett pénzrél. Bar a
pénz eredetére lapzartankig még nem de-
riilt fény, az mar biztos, hogy a benzinkutas
markat jokora 6sszeg, pontosan 30 ezer
eurd Uti: a szlovak torvények értelmében
ugyanis az elhagyott érték 10 szazaléka a
becsiiletes megtalalot illeti.

Hibas valtéallitas okozhatta az egyiptomi tragédiat?

Kozel félszazan vesztették életiiket és 120-
ndl is tobben sériiltek meg egy vonatsze-
rencsétlenség kovetkeztében augusztus
kozepén Egyiptomban, amikor a Kaird és
Alexandria kozott kozlekedd gyorsvonat
hatulrél belerohant egy Port-Szaidbdl
ugyancsak Alexandridba tart6 szerelvény-

be, amely egy vasutallomason varakozott.
Az Utkozés kovetkeztében a gyorsvonat
mozdonya és a masik szerelvény két hat-
s6 vagonja kisiklott. A tragédiat meg nem
erdsitett informaciok szerint egy hibas val-
téallitds okozhatta. Hesam Aaraft egyip-
tomi kozlekedési miniszter tobb vasuti

tisztségvisel6t is felfliggesztett a nyomo-
zas idejére. Az észak-afrikai orszag torté-
netének legsulyosabb vasuti katasztréfaja
egyébként 2002-ben tortént, amikor a
févaros kozelében kigyulladt egy személy-
vonat, s mintegy 370 utas bennégett a lan-
gold vasuti kocsikban.

A magyar eredményekrél szamolt be a cseh
vasutszakmai magazin

A MAV Zrt. elndk-vezérigazgatdjava torté-
né kinevezésének 6todik évforduldja kap-
¢san interjut kért David llonatdl a kozel 12
ezer példanyban kiadott cseh vasutszakmai
Ujség, a Zelezni¢aF magazin. A kéthetente
megjelendlapirasaszerint Davidllona, azon
kevés nék egyike, akik csticsvezetdi poszton
vannak az eurdpai vasuttdrsasdgok élén”.
A MAV-csoport elsé embere a piacnyitasra
valo felkésziilésrdl szdlva kijelentette: Ma-
gyarorszagon jelenleg sem a MAV-START
Zrt-nek, sem a GYSEV Zrt.-nek nincs ver-
senytarsa a vasuti személyszallitas terén,
viszont a MAV-csoport stratégiai célja, hogy
a MAV-START a piacnyitaskor mar felkésziilt
legyen a versenyre. Ezt a célt szolgalja tob-
bek kozott a jegyértékesités korszerUsitése
és digitalizalasa, a vasuti infrastruktira mo-
dernizalasa, valamint a jarmdpark folya-
matos fiatalitasa. David llona az elmult 6t
évben elért eredmények koziil azt nevez-
te a legfontosabbnak, hogy mara sikeriilt
rendbe tenni a MAV gazdalkodasat, folya-
matait, szervezettségét, s olyan valtozasok
indultak el a vasuttarsasagnal, amelyek
egészségesebbé és atlathatdbba tették a
vallalatot. David llonat a cseh vasutszakmai
Ujsag a rendszervaltas 6ta példatlan, harom
évre sz0l6, 30 szizalékos béremelésrdl is
faggatta. David llona a magazin kérdésére
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valaszolva kijelentette: mivel a béremelést
a MAV egymaga nem tudja fedezni, ezért
sziikség van az allam tdmogatasara. De
annak érdekében, hogy a vallalat megtart-
sa jelenlegi dolgozoit és az utanpétlast is
biztositsa, a vasuttarsasag vezetésének el
kellett koteleznie magat a lépés mellett.
Ugyanakkor az allam is indokoltnak lat-
ta a szakképzett munkaeréért folytatott
erdfeszitéseket, és egyetértett a 30 sziza-
Iékos béremeléssel, amely nem érintette

Myslim, Ze to nejhorsi
mame uzZ za sebou

a kozép- és a fels6 vezetdket. (A vasutasz-
szakma eloregedése és az utanpotlas bizto-
sitdsa Csehorszagban is gondot okoz, errdl
mult év juniusaban a Cseh Vasutak, a Ceské
drahy vezérigazgatdja, Pavel Krtek beszélt a
magyar Vasutas Magazinnak.) A Zelezni¢af
magazin egyébként az interjut megels-
z8en a vasutmodellgyjté és -készité ko-
maromi allomasfénokrdl, Lajos Albertrdl is
készitett cikket.

Forrds: Zelezni¢df magazin



Operabemutatd egy éjszakai haldkocsis vonaton

Egy Aberdeen és London kozott koz-
leked6 szerelvényen, a Caledonian
Sleeper elnevezési éjszakai haldkocsis
vonaton tartottdk meg julius végén a
Belongings (Holmi) cim{ opera 6sbe-
mutatéjat. Samuel Bordoli zenemivét
a vonaton utazék csomagjai ihlették,
és ez volt az elsé alkalom, hogy egy
opera vildgpremierjére egy haléko-
csis jaraton kerdljon sor. A ,miniatdr”
zenedarabot a vonat tarsalgéjaban
Zosia Jagodzinska csellista és Robert
Lewis tenor adta eld; a librettét Bill
Bankes-Jones irta. Az el6adés a skdci-
ai Sound Festival és a londoni Téte a
Téte (Kettesben) operafesztival kézotti
egylttmikodésnek kdszonhetden jott

Iétre. A darabot egy hénap alatt tobb-
szor is el6adtak a londoni King’s Cross
palyaudvaron; legkdzelebb a novem-

ber 9-rél 10-re virradé éjjel hallhatja a
nagyérdemu az éjszakai vonaton.
Forrds: MTl/www.sleeper.scot

“ CALEDONIAN

Ujranyitottak Kanada elsé vasuti alagutjat

A kozel 55 méter hosszu, 4 méter szé-
les és magas épitményt augusztus 12-
én adtak at ujra az érdekl6dbknek, bar
most mar csak gyalogosan jarhato. A
Szent Lérinc-folyé partjan fekvo, ke-
let-ontarioi Brockville varosaban ta-
lalhat6 alagut mélté példaja a brit-ka-
nadai ipar 6rokségének. Az épitkezés
1854 és 1860 kozott zajlott, célja az volt,
hogy 6sszekdsse a vasutat az vizparti
ipari tertletekkel. Samuel Keefer, Kana-
da egyik vezetd épitésze ellenezte az
alagut megépitését, egy egyszertibb és
olcsébb, nyugatrdl jové vasuti vonalat
ugy gondoltdk: egy vasut nem vasut
legaldbb egy alagut nélkil. Ezt a néze-
tet osztottak a helyiek és a brockville-i
varosvezetés is, igy megkezddédhetett
az alagut tervezése. A kivitelezés nem
zajlott zokkenémentesen, az épitési

véllalat tobbszor pénziigyi problémak-
ba iitkdzott. Az elsé faf(itésli mozdony
1860. december 31-én haladt &t az
alaguton.

Az északi és déli bejaratokat egyedi
faajtokkal fedték, amelyeket éjszakéra
bezartak, hogy a kisebb-nagyobb alla-
tok ne koltozzenek be az alagutba. Az
épitmény keresztmetszete sziikségessé
tette a kisebb mozdonyok hasznalatat,
de a modern dizelmozdonyok megér-
kezésével az alagut elavultta valt, és
1970-ben kizartak a forgalombdl.

A brockville-i varosi tanacsban 2011-
ben kezdték tervezni az épitmény
restaurdldsat, a munkalatok 2016 au-
gusztusdban kezddédtek és egy évig
tartottak. Az alagut uj, kovezett padlét
és korszer( vilagitast kapott, ami ki-

emeli az épitészeti és geoldgiai latni-
valdkat, valamint valtozatos fényfestést
biztosit. A nyitélinnepség a Kanada
150 éves fenndllasa alkalmabdl indult
programsorozat része volt, a szerve-
z6k felvonulassal és egész hétvégén at
tartd fesztivdllal vartak a latogatdkat.
A rendezvényt ugyanazon az Utvonalon
tartottak, amelyen 1854-ben az alapké-
letételt Gnnepl6 felvonulés is haladt.

Vasutas
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Négy uszomedencét is megtoltott volna a szemét

Osszesen 37 napra volt sziikség annak a
222 teherautényi illegdlis hulladéknak
az elszallitasara, amit Zugldban, a MAV
vagyonkezelésében évé ingatlanon, a
Rakospatak utca 123. szdm alatt hagy-
tak hatra. Az elszallitott hulladék tdmege
1555 elefant vagy 13 Boeing 747-es repii-
I6gép sulyaval ért fel.

Csaknem 4700 tonna illegdlisan felhal-
mozott hulladékot széllittatott el a MAV
a Rakospatak utcai teriletrél. A 10 ezer
kobméternyi lom, kommundlis hulla-
dék és épitési tormelék nagy részét az
ingatlan korabbi bérl6je hagyta hatra.
A vasuttarsasag és a bérlé kozott az el-
mult években szamos vitas kérdés veté-
dott fel ateriilet haszndlata kapcsan - ille-
gélis hulladéklerakds, &ramlopas, a bérleti

dij nem fizetése miatt —, mindez végiil a
bérleti szerz6dés felmondasahoz, majd
perhez vezetett. A hulladék elszallitasa-
val kapcsolatban a MAV nem vérta meg a
jogvita rendezését, hanem junius 12-én a
sajat koltségén elkezdte a munkat. A hul-
ladékot kornyezetvédelmi engedéllyel
rendelkez6 lerakdba szallittatta, sulyat
hitelesitett hidmérlegen mérlegeltette.
A szallitas folyamatat végig a MAV és a
Kornyezetvédelmi Felligyeléség szakem-
berei ellenérizték. Az illegalis hulladékte-
lep felszamoldsa és a kdrmentesités tobb
mint 100 millié forintjaba kerdilt a vasut-
tarsasagnak.

A MAV szamara nagy gondot jelent, hogy
a vasuti tertleteken illegalis lerakdk 1é-
teslilnek, ahol a lakossagi, kommundlis

hulladékon kivil hasznalt muszaki cikk,
épitési tormelék és zoldhulladék halmo-
z6dik fel. Az ilyen teriileteken a rendsze-
res takaritas és szemétszedés ellenére né-
hany napon belill Ujra ugyanaz a latvany
fogadja az arra jarokat. A vasuttarsasag
idén is tobb szazmillio forintot kilonitett
el az illegalis hulladéklerakatok felszamo-
laséra.

Forrds: Lokdl

e

Okoindustria kiadllitas a Vasuttorténeti Parkban

A Kdrnyezetvédelmi Szolgaltatok és Gyar-
tok Szovetsége 2017. november 8. és 10.
kézott rendezi meg az V. Okoindustria
Nemzetkozi Kornyezetipari, Energiaha-
tékonysagi és Megujulé Energiaforrasok
Szakkiallitdst a budapesti Magyar Vasut-
torténeti Parkban. A kétévente megtartott
rendezvény latogatdi megismerkedhet-
nek a legujabb zoldipari technolégiakkal,
fejlesztésekkel és szolgéltatasokkal. Az V.
Okoindustria kiéllités févédndke dr. Ader
Janos koztarsasagi elnok, f6 tdmogatdja
pedig a MAV Zrt.

K3SPAKGYUJTES

MAV-csoport orszagos kupakgyiijtési akcié
2017. augusztus 21. - oktober 31.

A kupakok értékesitésébdl befolyd 6sszeget a Gyermekvasutasokért
Alapitvany a gyermektaboroztatas fejlesztésére forditja.

2
-

Az alabbi mianyag kupakok gyiijthetok:
asvanyvizes és iditds palackok kupakjai;
italos kartondobozok (rostos udit6, tej) kupakjai;
samponok, tusflirdék, mosogélek kupakjai;

«  tégelyek kupakjai;
fogkrémes tubusok kupakjai;
«  tejszinhabos flakonok kupakjai;

«  egyéb kupakok (pl. mackds méz, kulacs, sportkupak).

Keresse az onhoz legkozelebbi gydjtopontot!
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Szinezd ujra! Alkotdi napok 2017

Gyalogos aluljarok falfestési kampanya

A MAV Zrt. kisérleti jelleggel pélyazatot
hirdetett négy vasuti gyalogos-aluljaré
dekordcids falfestésére. A pélyézati felhi-
vas 10-16 évesekbdl allo, legfeljebb 15 f6s
iskolai csapatokat szélitott meg.

A palydzat célja a kivalasztott két-két
févérosi és vidéki gyalogos-aluljar6 le-
hangolé allapotanak javitdsa, gyerek-
rajzokkal valo diszitése, szinesebbé
tétele. A pdlyazatra érkezé latvanyter-
vek kézil a MAV Zrt. Kommunikaciés
Igazgatésdg kivalasztia a megvaldsi-
tadsra érdemes alkotasokat, amelyeket

varhatéan oktéber 15. és november
13. kozott festhetnek fel a csapatok.
A vasuttarsasag olyan esztétikai értékd
palyam(vek felfestését engedélyezi,
amelyeket alkalmasnak taladl a kijelolt
aluljarék dekordlasara és hangulatanak
javitasara.

Magazinunk megjelenésének idejére az
illetékes hidasz szakszolgélatok el6készi-
tik a festésre a K6banya felsén, Hlivos-
volgyben, Monoron és Flizesabonyban
kijelolt gyalogos aluljarok falfeliletét és
kornyezetét.

A szeptember 30-i jelentkezési hataridé
lapzartank utan lesz, a szervezék fokozott
érdeklédésre szamitanak. Az aluljarok
méretei egyébként lehetévé teszik, hogy
egyszerre tObb csapat is megvaldsithassa
a palyazatra benyujtott terveket. A vasut-
tarsasag bizik abban, hogy a rendelkezés-
re all6 falfeliiletek egészét gyerekrajzok
boritjak majd, ezért az alkotashoz sziiksé-
ges anyagokat is biztositja.

Lécsei Virdg, a MAV Zrt. sajtéfénoke kér-
déstinkre elmondta: a kisérleti palyazat
célja, hogy a gyerekek alkotasaikkal szi-
nesitsék, uUjjavaradzsoljak az aluljarékat,
és ezzel egy kis viddamsagot lopjanak az
arra jarok szivébe. A szovivé hozzatette:
a palyamuvek felfestése sajtonyilvanos
esemény lesz, amellyel nem titkolt céljuk
a kdzvélemény formaldsa, valamint a van-
dalizmus és az illegalis firkdlasok elleni
figyelemfelkeltés. A szervezék reményei
szerint mindenki tiszteletben tartja és
megovja a gyerekek alkotésait. A palya-
zattal 6sszefliggd torténéseket a Vasutas
Magazin is figyelemmel kiséri.

Szent Istvan varosat hirdeti az uj werbelok

A MAV-START Zrt. és Székesfehérvar
onkormdnyzata 2017. augusztus 15-én
mutatta be azt a Szent Istvan-dekorécio-
val elldtott Bombardier Traxxot, amely a
kovetkez6 évben az orszag villamositott
vasutvonalain fog dontéen személyszal-
litdé vonatokat huzni, de a nemzetkozi
forgalomban is kozlekedik majd Buda-
pest és Brasso, illetve és Budapest és

Bécs kozott. A ,fehérvari” mozdony ez
id6 alatt korilbelll 240 ezer kilométert
fog megtenni.

Az (innepségen Csépke Andras, a MAV-
START Zrt. vezérigazgatdja elmondta:
nagy oOréom a vasuttdrsasdg szamara,
hogy egyik legmodernebb mozdonyu-
kon mutathatjdk be azt a dekoraciot,

amely szentté avatott allamalapité ki-
ralyunk, Szent Istvadn emléke és 6roksé-
ge el6tt tiszteleg. Beszélt arrdl is, hogy
Székesfehérvar ez irdnyu felkérésének
nagy orommel tettek eleget, hiszen a
MAV-csoport mint a magyar allam egyik
legnagyobb vallalkozésa fontos szerepet
kell, hogy betoltson nemzeti értékeink
megdrzésében.

Székesfehérvar polgarmestere, dr. Cser-
Palkovics Andras koszonetet mondott a
MAV-START szakembereinek, valamint
azoknak, akik a mozdonymatricazast
kitaldltak és megvalositottak; kalon ki-
emelte Brajer Eva alpolgarmestert és
F. Szegd Krisztinat, a Székesfehérvari Tu-
risztikai K6zhasznt Nonprofit Kft. tigy-
vezetd igazgatdjat. A polgarmester ugy
fogalmazott, hogy a mozdony tobbféle
Uzenet hordoz: a tébb mint ezer éves
magyar allamisag, a varos, valamint azon
keresztény kulturdlis értékeink Gzenetét,
amelyek 6sszekdtnek benntlinket, ame-
lyek elvezettek benniinket ide, és ame-
lyek biztos taptalajt adnak az elkdvetke-
zendo6 évtizedekhez, évszazadokhoz.

Forrds: www.szekesfehervar.hu
Fotd: Bdcskai Gergely
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,,Ha hallanék,
mozdonyvezeté lennék!”

Szeptember utolsd vasarnapja a hallassériltek vilagnapja

Nekiink munkahely, jo esetben md-
sodik otthon, mdsoknak csoda, soha
meg nem valésithaté dlom. Ok azok,
akiket kicsi gyerekkoruk 6ta vonz a
vasut, de hidba, valamiért nem lehet-
nek vasutasok. Mint példdul a kelebiai
Tapodi Otto. Halldssériilten sziiletett, s
bdr jol tanult, ez a fogyatékossdga sok
mindenben megakadadlyozta. De abban
nem, hogy szeresse a vonatokat. Mu-
zeumnak is beill6 emeleti szobdcskdja
ablakdbdl az dllomdsra és a sinek erde-
jére ldt, onnan koveti legjobb bardtai, a
mozdonyvezeték munkdjat.

A kelebiai vasutallomasra beszéltiik meg
a talalkat, Miklés (Magyar Miklos, a Szege-
di TSZVI kiskunhalasi telephelyvezetgje),
Ottd és jomagam. Miklds tud jelelni, és
6 volt az, aki a 34 éves siket fiatalember-
re felhivta a Vasutas Magazin figyelmét,
s aki egyuttal felajanlotta, hogy segit vele
megismerkedni és kommunikalni. Ugy al-
lapodtunk meg Mikldssal, hogy Kelebiaig
ellendrzést tart az lvo Andri¢ nemzetkozi
gyors mozdonyan, és ha 11.11-re mind
ott vagyunk az allomason, utdna egyuitt
mehetlink tovabb Ottéék hazaba, meg-
nézni a gyljteményt. Az élet persze kicsit
masként rendezte, ami nem is baj, mert
kiderilt: mindig megértik egymast azok
az emberek, akik meg is akarjak.

Szobamuzeum az emeleten

JJa-po-di Ot-téd” — mondta lassan és ta-
goltan az allomason tébldbol6 egyet-
len fiatalember, és a kezét nyujtotta.
A szemébe néztem, és én is elmondtam
a nevem. Ezt kdvetéen - amig az egykor
Oonkéntes munkaban megismert segitére
vartunk — folyamatosan ,beszélgettiink’”.
Ottd szemében der( és igyekezet. Ez az
6 allomasa, 6 itt mindent és mindenkit
ismer, s mar tudta, hogy a nemzetkozi
vonat Budapestrél mindjart befut. ,0t
perc” - mutatta. Elegendé id6, hogy meg-
tudjam: van huga, aki mar csalados, de
most nincsenek Kelebian, mi pedig, ha
megjon Miklds, kocsival megyilink majd
a sinek masik oldaldra, a Jézsef Attila ut-
caba, ahol laknak, s ahol az édesanyja is
var mar minket. A vonat befutott, Miklés
lemaszott a vezetdallasbodl, Otté pedig
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boldogan sietett elé és razott vele kezet,
majd gyors jelelésbe kezdtek. (Gondo-
lom, elmondta, hogy én vagyok én, és
mar megismerkedtiink.) Egy Kkattintas
erejéig, kissé vonakodva ugyan, de a sze-
relvény elé alltak, aztan belltink a gép-
kocsimba. Otté eldl foglalt helyet, hogy
mutassa az utat, majd a haz el6tt flirgén
kipattant, hogy kinyissa a kaput.

Vedd le a cipédet!” - mutatta, amint be-
Iéptlink a haz elSterébe, és épp szabadsa-
gon lévd, amugy konyhai raktaros és hen-
tes édesanyja szoéban is megerdsitette:
odafént nagy a rend és a tisztasag, ezért
kéri ezt a fia. Aztan megindultunk - és
mindannyian vartak a hatast.

Haaat, meg kell hagyni, a Iépcséfeljaro-
tol kezdve, ahol egy olyan vasuti lampa
fogadott fénydrban, amelynek Uveg-
lapjait Otté gravirozta, egy mini vasutas
muzeumba csoppentem. A falon kiilon-
b6z6 vasuttarsasdgok Otté altal gyartott
logoi, festett feliratai, valamint érme-,
ldampa-, pecsét-, konyv- és Gvegkollekcid,
a tet6tér gerenddin sapkak, téli vasutas-
kalapok, egy szekrény el6tt vagy 6t rend
vasutas-egyenruha a multbél. A mozdo-
nyok fotdi tiveglapok mogott, az irdasztal
atépitve, hogy hasonlitson a MAV-START
jegypénztarara. A kilonb6z6 zugokban
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szines vasuti lampdak, amelyek fényeit
Ottd iranyitgatta.

Leirhatatlan. Haromszor négy méter szo-
bamuzeum. Otté otthona. Az gy fejénél
minddssze egy,,oda nem ill&" kép rejtézik,
rajta a kis Otté a nagymamadval és édes-
anyjaval. A széles és meglepdéen alacsony
ablakok a kelebiai sinekre néznek, az 4gy-
bol pont prima a kilatas. Ha pirkadatkor
kinyitja a szemét, mert kinyitja, a szerelvé-
nyek mozgdasat latja.

,Szép!” — mutattam a korabban épp téle
megtanult jelet, mikdzben kérbenéztem.
Ett6l még derlisebben mosolygott, majd
eltlint par pillanatra. Egy ajandékkal tért
vissza. Az iveggravirt 6 készitette egy kis-
méretd érme alapjan, amelyet a magyar
vasut 150 éves fennallasa alkalmabdl ad-
tak ki. Igazan tehetséges és kedves - élla-
pitottam meg. Edesanyjatél pedig meg-
tudtam, hogy Ott6 2+8 évet jart iskolaba
Szegeden, sokat rajzolt, volt kéziigyes-
sége és jol is tanult, de ezzel vége is sza-
kadt az iskolainak. Az édesapjaval ugyan
kinéztek egy kozépiskolat Budapesten,
meg is latogattdk kozosen, de a fiu félt,
hogy nem tud majd kommunikalni, igy
letettek réla. Kitanulta ugyan a cipészetet,
de nem lett cipész. ,Utdlom” — razta meg
a vallat Ottd, amikor azt firtattam, miért



nem. Viszont a vasutnal mindig nagyon
szeretett volna dolgozni. Csak hat siketen
nem lehet. ,Ha hallanék, mozdonyvezeté
lennék!”- jelelte hatarozottan Oftt9, és itt
meg is rekedttink kicsit.

Joézsi, Sanyi és a tobbiek

Ez hat az alom, ami sosem valhat valora.
S ami csak nagy, igazi feladatként ér-
dekli egyébként is. Két-harom éves
kora dta lesi, nézi a vonatokat, féleg a
mozdonyokat. Mint sok filgyermeknek,
neki is volt kisvasutja, de hamar elajan-
dékozta. A Gyermekvasut sem vonzza:
~Nem elég nagy!” A mozdonyszimulator
sem érdekli: ,Elaludnék téle” - jelelte,
viszont amikor a fotdkat nézegettiik,
amelyeken a Gorilla, a Kennedy és az
egyéb mozdonytipusok vezet6allasa-
ban Ult (all6 vonaton, persze), akkor
Miklés megjegyezte: Otté természete-

A halldssériiltek vildgnapja
Az Egészségligyi Vildgszervezet adatai
szerint a vildgon tobb mint 250 millié hal-
ldssériilt (nagyothalld és siket) él, a népes-
ségnek valamivel tobb mint 4 szdzaléka
szenved ebben a betegségben. A siketség-
nek két fajtdja ismert: vannak, akik igy szii-
letnek (mint példdul Ottd), és vannak, akik
valamilyen sértilés kovetkeztében, mdr

a hangzd anyanyelv birtokdban vdlnak
siketté. EIGbbiek a vildgot elsésorban vizu-
dlisan érzékelik, kozos nyelviik a jelnyelv,
ezen keresztiil formdldodnak ismereteik a
vildgrél, alakul ki a kbzésségtik, kultardjuk.
Oktatdsuk hazdnkban Chdzdr Andrdshoz

beinditani a mozdonyt, és elméletben
taldan még vezetni is tudna.

S hogy mitél ilyen jol értesiilt, és hogyan
lett ilyen szép gyljteménye? Nos, mindig
akadt olyan vasutas, aki segitette 6t. Rep-
kedtek is a nevek: Nagy Jozsi, Varga Sanyi,
egy bizonyos Laci bacsi, aztan a halasiak,
Huczek és Farkas Tibor. Néhanyukat meg
is néztliik a mozdonyvezetékrél 2005-ben
kiadott almanachban.

Kérdeztem, van-e bardtja. Mélyen elgon-
dolkodva azt jelelte: ,Kevés... Csak vasu-
tas.” A 18. sziiletésnapjara ajandékba azt
kapta, hogy fellilhetett egy vezetballasba
Budapestig. Nagy élményei kozé tartozik
az is, amikor két éve Szabadkan jart Jo-
sip Buljovic mozdonyvezet6nél. A szerb
kolléga levitte 6t a f(it6hazba, megmu-
tatott neki mindent, amire csak kivancsi
volt. Vele egyébként a neten ismerkedett
meg, ahogy masokkal is. irni ugyanis tud,
a forditoprogramot is ismeri, és amikor azt
kérdeztem, mely oldalakat latogatja, ak-
kor szamos blogot és Facebook-oldalt is
emlitett. Persze a MAV-csoport oldala sem
ismeretlen el6tte. De naponta egy-két 6ra-
nal tobbet nem Ul a szamitdgép elétt, job-
ban szereti él6ben latni a mozdonyokat.

és 1802-héz kothet6. Erdekvédelmiiket
1952-t6l a Siketek és Nagyothallok Or-
szdgos Szovetsége képviseli. A SINOSZ
tagsdgi igazolvdnydval rendelkez6k az
egész orszdg tertiletén érvényes — korldtlan
szdmu —, 90 szdzalékos jegy- és bérletked-
vezményt kapnak a MAV jdratain. 1958 6ta
minden év szeptember utolsé vasdrnapjdn
tartjdk a halldssériiltek vildgnapjdt. Ha
valaki szeretne megtanulni pdr kifejezést
jelelve, annak érdemes felkeresnie a hallat-
lan.hu weboldalt: a honlapon videds sz6-
készlet is taldlhatd, de a cica vagy a kutya
jelelését akdr ki is lehet taldlni.

Erika levele

Hajduné Nagy Erikdt, a Baross Gdbor
Oktatdsi Kézpont oktatéjdt a MAV hu-
mdneréforrds-szervezete ajdnlotta mint
olyan valakit, aki tud jelelni, és — ha gy
adddik - segithet Ottéval kommunikdlni.
Nem is csalédtam, szivesen ajdnlkozott,
még a szabadsdga ellenére is gy vdltunk
el, ha bdrmi problémdm adddna, elérhe-
tem. Erika torténete kicsit mds:,,Nekem

a nagyfiam halldssériilt egy sziiletésekor
szerzett betegség kovetkeztében. A jelnyel-
vet azért tanultam meg Budapesten, a Si-
ketek és Nagyothallok Orszdgos Szévetsé-
gében, mert a bardtai kéziil sokan siketek,
és szerettem volna veliik kommunikdlni” -
irta levelében. , A fiam mdr 35 éves, nés, a
felesége is siket, de mindketten beszélnek.
Az én fiam is mozdonyvezet6 szeretett
volna lenni pici kordtol, mert a férjem is az
volt, de a halldssértilés miatt ez lehetetlen
volt. Ettél fliggetlentil most is bolondul a
mozdonyokért és a vonatozdsért.” Kicsi a
vildg. Vagy sok a siket, mozdonyvezetésré/
dlmodé fiu.

Egy hatizsak

Kérdeztem, minek Orililne, mire vagyik
mostanaban. Mintha varta volna a kérdést.
Vagy mintha mindig is lenne egy ilyen ,mi
lenne még jo" sorrend a fejében. Nagyon
is hatarozottan jelezte, mi van a listdja te-
tején: egy hdtizsak. A mozdonyvezeték
ilyet kapnak mostansag. Es egy korabban
kinyomtatott arculati kézikonyvbdl sorra
mutatta az Uj farmerkollekcidt is, amelybél
az 50-52-es lenne jo ra. Kicsit megijedtem,
hitha valami félreértés miatt most azt
gondolja majd, hogy elég volt elmonda-
ni, és meg is kapja. De az édesanyja meg-
nyugtatott: 6 ezt csak szeretné, semmi baj,
ha nem kapja meg. Azt is megkérdeztem,
szeretné-e megnézni a Magyar Vasuttor-
téneti Parkot a forditoékorongjaival és a
sok mozdonyéval. Szomorkasan mondta,
hogy szeretné, de nem tudna kivel be-
szélni. No, majd meglatjuk... (Es mar el is
kezdtem tervezni azt a napot.)

Végezetiil arra kértem, ha nem nagy farad-
sag, mutassa meg, hol a mihelye, hogyan
késziilnek az (ivegbe karcolt targyak. Hat,
muhelye az nincs, pontosabban a kertben
egy arnyas asztal és pad. Az eszk6zok egy
muanyag rekeszben készen varnak arra,
hogy Otté barmelyik pillanatban, ha olyan
a kedve, killhessen megformazni egy
mozdonyt. Es aznap kora délutan olyan
kedve volt. igy Miklossal és az édesanyja-
val jo par percig csodaltuk, ahogy nekilat
a kovetkezé, falra akaszthato, gravirozott
424-esnek.

Morvai Katalin

Vasutas



VOKE Vasutasok Széchenyi Istvan Mu-
vel6dési Haza - Budapest

Szeptember 27-ét6l oktdber 5-ig lathatd
Almasi Rita fest6 kiallitasa.

VOKE Egyetértés Miivel6dési Kozpont -
Debrecen

Oktdber 3-t6l 29-ig lathatd a mult évi Haj-
du-Bihar Megyei Oszi Tarlat kiiléndijasa-
nak, Szasz Zsuzsénak a kiallitasa.

Oktdber 18-én 19 6ratdl a Paprikdscsirke
avagy Stex és New York cim(i zenés vigjaté-
kot lathatjak az érdekl6d6k a Gergely The-
ater el6addsaban.

VOKE Jozsef Attila Miivel6dési Kozpont
- Dunakeszi

Oktéber 10-én 19 6ratél a Dumaszinhaz
bemutatja Kiss Adam és Benk Dénes Hu-
mor sapiens — a felegyenesedés hdtrdnyai
cimi kozos estjét.

Oktéber 11-én 19 érakor dr. Buda Laszlé
tart eléadast Onfeldldozds, énszeretet, 6n-
gyogyitds a gyakorlatban cimmel.

Oktéber 14-én 20 6ratdl Bikini-koncert.
Oktober 27-én 19 6ratdél a Nyolc né cimu
blinligyi komédiat lathatja a kbzonség a
Jatékszin el6adasaban.

Oktéber 28-an 10.30-kor kezdédik Leven-
te Péter musora.

VOKE Liszt Ferenc Miivel6dési Haz -
Hatvan

Oktober 11-én 18 dérakor Nagy Zoltan ki-
ralyi fészakdcs tart el6adast, aki nemcsak
egyéb gasztrondmiai titulusok visel6je, de
féiskolai oktato is.

Zeneakadémia, Nagyterem

Oktober 5-én 19 6ratdl kezdSdik a MAV
Szimfonikus Zenekar koncertje. Reperto-
aron Carl Maria von Weber: Oberon - nyi-

A helyes megfejtést bekild6k kozott konyvnyereményt sorsolunk ki.
A megfejtés beérkezésének hatérideje: 2017. oktéber 10.
Cim: ujsag@mav.hu; postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.

Juniusi feladvanyunk megfejtése: ,Gratuldlunk a tiszteknek és a Vasutasnapon kitiintetetteknek!”
A Vasutas Magazin szerkeszt6sége gratulal a nyertesnek, Faragé Istvan békéscsabai olvasonknak!

Nyereményét postan kiildjuk el. K6szonjik, hogy vellink jatszottak!

tdny; Beethoven: I,
c-moll zongoraverseny; &
Bartok: Concerto. Kbzre-

-

mukodik: Varjon Dénes ' 4% of
(zongora),  vezényel: yﬁ"l 5 F Y =
Csaba Péter. - G |
Jozsef Attila Miivel6dési K6zpont - Sar-
bogard

Oktéber 8-an 18 drakor kezd6dik a MAV
Szimfonikus Zenekar koncertje. Repertoa-
ron Mozart: Versenymdi fuvoldra és hdrfdra;
Schubert: VIIl. (,Befejezetlen”) szimfonia;
Schubert: G-dur mise.

i sus |- BABA; |BAJNO- o e AZ EGYE-
ALAPTUS |ARADO, |cyngk: [SZANTO- [aqr' U |TAPANYA-AJOVO- Iielem ™ |kok  |causs |eszes, [BELUL- LASSEK; |DEREK- |FOGDO- |SULT KI-
EGYSEGE | TERJEDS " |ESZKOZ | AuT6uEL |pOLGOZ |VARHATG |MESE-  [LIGAJA, |JELE ELMES  |VraRd KELLET- (sziJ SAs RALYSAG-

ALAK ROVIDEN LENUL BAN ELG
JEGYZET-
V VvV VvV VvV VvV VvV V. VvV V JEGVz VIV Vv
KIPLING
KIGYOJA!
SZARA, P> A NMAV-
NYELE VAL KAP- SPARTA-
CSOLATOS CUS NEPE
TAPLAL- ALLHAJA GITAROZ-
PAROS S KOZASI VAN NI KEZD!
TERV! D6- FOV.-A EBBEN
EGYSEG BAGDAD AZ EVBEN

GYARI ZENEI ALBERTI E’EI’TESI

MINOSEG- FELHANG »TARSA” TORME-

VIZSGALO r ONODI ,..; FIATAL LEK

RESZLEG SZiN.NO ROTVAD GYER

KOZLEKEDESI AZ ILLE- ZSAK-

SZABALYKONYV TORE MANY %

5 PAN MECSEKI
AZ EGYIK ELEKTROD SR e
N
A SZELEIN TEHER- GAZT BIBLIA| *
WAGASO- |y, ZART! GEPKOCSI PUSZTIT BARKAS!
DIK NETES KiVULRE SZAPPAN- TESTFEL-
LEVEL BUJTAT MARKANK EPITES
ERKOLCS- AVARJU NEMA
REGI, b TANI ROKONA GESA!
ODON NGSTENY EGYIDGS ... MOSS;
DISZNO TESTVER MODELL
AZ EGYIK ESZAKI .

DEMETER OCEAN viz- TOBBES

ST ANGOL MADAR SZAM,

NEVE Metel ]

SORFELE ALJAHOZ IR
MEGSEM HORDO ZAR

% MEGY EL NYiLASA HANGJA
LIFT ROMAI i
KOZEPE! 105-0S PART!

KUP ALOMBA

ISKOLA, ALAKU RINGATAS

GYEREK- FENYO

SZOVAL — UGYAN

TELVEG! MAR!
TULRA
r HELYEZ




Tisztelt Vezetség! gl i

Alulirott, Bir6 lldiké szeretnék kszénetet mondani ezzel a nyilt levelemmel a MAV kecskeméti kirendeltségén dolgozé forgalomi-
rdnyitdonak, a ,biztbereseknek” és a pénztdrosnak azért, amit 2017. janius 20-dn értem tettek. Aznap délutdn, 12 dra 30 perc kordil

— hazafelé indulvdn kiskoru gyerekemmel — rosszul lettem és Gsszeestem. A tisztelt MAV-dolgozok a kisldnyom kérésére odasiettek,
hogy segitsenek nekem, hogy ne legyen nagyobb bajom. Felsegitettek a foldrél, azonnal lefektettek egy odahozott padra, és hivtdk a
mentét. A kisldnyomat biztonsdgba helyezték, mert nem tudtdk: mi van és mi vdrhaté. Eppen ezért hdlds készénetem mindenkinek,
aki segitett. Minden elismerésem azoknak, akik térédtek velem és a kisldnyommal. Vették a fdradsdgot és megtették az elsésegély-
nyujtds legalapvet6bb lépéseit. Még egyszer koszonet ezeknek a nagyszerti embereknek. Most mdr jél vagyok — hdla nekik. Megké-
rem a tisztelt igazgatdsdgot, hogy hozza nyilvdnossdgra kbszénélevelemet.

Kedves utasunk koszonodlevelét Mondi Miklés igazgaté irasaval egészitjiik ki:

2017. junius 20-an, Kecskemét alloma-
son a MAV-START Zrt. szolgaltatasér-
tékesitéje, Kolozsi Palné az ablakon ki-
nézve észrevette, hogy egy holgy — aki
a tavkozléudvar feldl, kerékparjat tolva
kozelitette volna meg a vaganyokat —
rosszul lett és elesett. Ekkor Szendiné
Burjan Magdolna pénztarellenér kinyi-
totta az ablakot és megkérdezte, hogy
miben tudnak segiteni, de addigra mar
a biztositoberendezési kollégak a holgy
segitségére siettek.

A Dbiztositbberendezési szakszolgélat
részérél Kosa Zoltan, Fekete Jozsef, Bu-
dai Janos és Farkas Gyula éppen a jelfo-
go el6tt tartdézkodtak, amikor a baleset

Tisztelt vezetéim, kollégdim, bardtaim!

Julius 5-ével le-
zarult a vasuti
palyafutdsom,
oregségi  nyug-
dijba vonulok. A
munkaban  tol-
tott idém 48 év
305 nap, vasuti
szolgalati idém is
tobb mint 45 év!

Az élet alakitja az embert. Az a kornye-
zet, amelyben él, befolyasolja, megha-
tarozza viselkedését, viszonyat szerette-
ihez, barataihoz, munkatarsaihoz. Ugy
gondoltam, ha a kérnyezetemben lévé
emberek jol érzik magukat, az ram is
kihat. (Bevalt.) Akkor miért is lettem vol-
na a magam ellensége? Mirdl is szélnak

Még mindig kételez6? Pl

A hatvanas évektél egyre boviilé szamu
hangosbemondé berendezésekhez fel-
olvasé szovegkonyvek késziiltek egy-
egy menetrendi idészakra. A szolgal-
tatasok boviilésével (expresszvonatok,
komfort kocsik) pétjegyet kellett vasa-
rolni, igy a szovegkonyvekbe bekeriilt
a ,Helyjegy, pétjegy valtasa kotelezé!”

tortént. Késa Zoltan odament, a fekvo
holgyrél leemelte a kerékpart, kérdez-
gette, kdzben segitségért kiildte Fekete
Jozsefet, aki beszolt a forgalmi irodaba,
hogy hivjanak mentét. Ezt Sepsik Janos
rendelkez6 forgalmi szolgdlattevé meg
is tette. Ekdzben Budai Janos és Farkas
Gyula odavitt egy padot, amire felsegi-
tették az eszméleténél 1évé holgyet.

Ezt kdvetéen a forgalmi irodaban dol-
gozé munkavallalok (Sepsik Janos ren-
delkez6 forgalmi szolgalattevs, Gyimesi
Tiborné kilsé forgalmi szolgalattevé és
Varga Akos forgalmi szolgalattevé gya-
kornok) nyujtottak segitséget a holgy-
nek, aki nagyon rossz éllapotban volt

S
-

ezek a gondolatok? A motivaciérél, a
szeretetrél vagy egyszerlien a kultura-
rél? Az értelmez6 szo6tér szerint a kultura
»,az emberiség altal létrehozott anyagi
és szellemi értékek Gsszessége” ,Tag ér-
telemben a kultura viszonyokat jelent,
az ember viszonydt 6nmagahoz, a ma-
sik emberhez” (Vitanyi 1) Azt hiszem,
ezek atjarhaté, egymdshoz szorosan
kapcsolédé teriiletek. A munkahelyen
a legfontosabb a feladat maradéktalan
végrehajtasa, a megfelelés — a legjobb
min&ségben. Ugyanakkor fontos, hogy
a munkatarsaink jol érezzék magukat a
munkahelyen és kedveljék egymast.

=

Ugy érzem, sikeriilt munkatarsaimmal
barati, csaladdias kapcsolatot kialakitani.
Most, lezarva életem egy nagy fejezetét,

=
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figyelmeztetés. A magam részérél mar
tobb mint harminc éve fordulok - ed-
dig sikertelenll - az illetékesekhez a
Jkotelezd"” szé ,sziikséges”-re cserélé-
séért. A minap két biiszkeségiinkon, a
kelenfoldi és a fehérvari allomasokon
gy6zédhettem meg arrél, hogy az al-
talam kifogdsolt sz6 benne felejtédott

Tisztelettel: Biro lldiko

(hofehér arcbér, sdpadtsag, lila szdj). A
ment6k kiérkezéséig vizet adtak neki,
nyakara hideg vizes borogatést tettek,
feligyelték, beszéltették.

A biztositéberendezési kollégak kozben
lattak, hogy a holggyel 1évé, szintén ke-
rékparjat tolo kislany ldba is megsériilt,
ezért tiszta vizzel kioblitették a horzso-
ldsos sebet. A mentd kiérkezése utan az
utast elvitték, a kislanyra és a cscomagok-
ra ezt kdvetéen Markot Jozsefné pénzta-
ros vigyazott, aki ismerte a holgyet és a
kislanyt is.

Az utas kdszonetét az érintett munkaval-
lalok részére tolmacsoltam.

allithatom: j6 volt vasutasnak lenni, jé
volt éIni a vasut biztonsagaért egy olyan
hatalmas szervezetben, mint amilyen
a MAV. Kivinom minden kollégamnak:
tekintsék munkdjukat hivatasnak, és
ne csak munkahelynek! Tovabbra is vé-
gezzék munkajukat olyan mindségben,
hogy a MAV a jévében is az Eurépai Unid
legbiztonsagosabb vasutja legyen!

Abraham Lincoln szavaival zarom elko-
szOnésem:

+A legvégén nem az fog szamitani,
hogy mennyi év volt életedben,
hanem hogy mennyi élet volt éveidben.”

Dévai Tibor
nyugdijas teriileti vasutbiztonsdgi vezets

a szovegkonyvekben. Ezt a parancsold
stilust szerintem mar nem veszik j6 né-
ven az utasok. Taldn a retorikankat is
hozza kellene igazitani a sokmillidrdos
modernizaciéhoz.

Sz. Gy. nyugdijas vasutas Szegedrél

Vasutas



Kovetkezd lapszamunkban bévebb 6ssze-
allitast olvashatnak a 2017 szeptemberé-
ben munkaba allt Unimogokrol.
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