VASUTAS MAGAZIN

A MAV-CSOPORT HIVATALOS LAPJA

67. EVFOLYAM
2017. november-december

»ozamitunk a‘\‘lasﬁti szakmara”

Interju Szijjarto Péter minisSzterrel

Harom kiilonleges no e;\y asztalnal -
rendhagyo karacsonyi beszélgeteées




E

¥ . -l. -
Tisztelt Holgyeim és Uraim!

»Egy hivatds nagysdga els6sorban taldn
abban van, hogy egyesiti azembereket;
csak egyetlen igazi fénylizés van: az
emberi kapcsolatoké” - irta Antoine de
Saint-Exupéry. A vasut alapveté és jelentGs
szolgdltatds az emberek mindennapi
életében, a magyar vasuthdlézat mind
gazdasdgi, mind turisztikai szempontbol
stratégiai jelent6ségii. Kulcsfontossdgu
szerepét Onéknek, vasutas dolgozéknak
- az Onék elkételezettségének és
elhivatottsdgdnak — k6szénheti.
K6sz6n6m egész évben végzett
felelGsségteljes, alapos és lelkiismeretes
munkdjukat!

A vaslti dolgozdk elismertsége stratégiai kérdés a kormdny szdmdra, ezért

e megbecsiilést a hdrom évre sz616 bérmegdllapodds mdsodik, 2018-

as litemében folyositott béremeléssel is ki szeretnénk fejezni. A vasutas
életpdlyamodell fontos lépéseként november 1-jével életbe lépett Uj bértdbldval
a MAV-ndl régéta dolgozok, az alapbér-kiegészitéssel a nagy forgalmu szolgdlati
helyeken dolgozék munkdjdt ismerjik el.

A Magyar Allamvasutak Zrt. igazi sikertérténetként djul meg, a gazddlkodds,
a szervezettség és a munkafolyamatok terén egyardnt. Az infrastruktura,

az dllomdsok és a jarmdipark feltjitdsa és korszertsitése mellett javultak az
eredményességi mutatok, névekedett az druszdllitds és az utasszdam.

Mindez csak Onékkel egyiitt sikertilhetett.

A MAV-START ligyfélszolgdlatdra érkezett érdekl6dések Gsszesitése azt tiikrozi,
hogy az Onék kitarté munkdja révén a vasuti személyszdllitdsi kézszolgdltatds
mind&sége mellett annak megitélése is sokat javult. Az észrevételek az elmult
id6szak jelentds pdlya- és dllomdsfeltjitdsai, jarmiibeszerzései, a javuld
menetrendszertiség, a jegyértékesités korszerdsitése, valamint a vasutasok
utasbardt hozzddlldsa miatti elégedettséget mutatjdk.

Avaslt fejlesztése stratégiai kérdés, ezért hangsulyosan szerepel a kormdnyzati
tervek kozétt: az el6ttiink dllé idészakban 1500 millidrd forintnyi forrds dramlik
a szektorba. A kabinet - a vasuttdrsasdg vezetésével egylitt — azon dolgozik,
hogy kézéptdvon teljesen megujuljon a vasut és a személyszdllitds. Ebben
kérem minden vasutas munkavdllald egytittmUikédését: munkdjukra 2018-ban
is szamitok!

A Magyar Allamvasutak minden munkatdrsdnak és csalddtagjaiknak dldott,
békés kardcsonyi tinnepeket és boldog uj évet kivdnok!

Dr. Sesztdk Miklds
nemzeti fejlesztési miniszter

il i

Vasutas Magazin - a MAV-csoport hivatalos lapja
Kiadja: MAV Zrt. Kommunikaciés lgazgatosag - Felelés kiadd: Morvai Katalin kommunikacios igazgatd
Fészerkeszté: Gytre Jozsef « Fémunkatars: Gaal Péter - Hirszerkeszték: Gyire Jozsef, Soés Botond

Cim: 1087 Budapest, Konyves Kalman korut 54-60.

Telefon: 06 1 511-7310 « E-mail: ujsag@mav.hu

Szerkeszti a szerkesztébizottsag - Terjesztés: Varga Zsuzsanna

Cimlap: So6s Botond

Fotok: Gaal Péter, Sods Botond

Nyomdai el6készités: Valentinyi Néra - Korrektor: Somogyi Marcell, Soés Botond

A~ N

Tartalomjegyzék

5 INTERJU
Szijjarté Péter kllgazdasagi és kulligyminiszter

8 FRONTVONALBAN

Haszara Janos Istvan erésaramu mester

10 KARACSONYI INTERJU
Harom klUlénleges n6é egy asztalnal

14 ILYEN VOLT 2017

16 RIPORT
A mozdonyvezet6k tablagépét teszteltlk

20 KEPRIPORT
Atvardzsolt aluljarok

22 BUSZKESEGEINK
Ot szerepkdrben Németi Gizella

23 HIRVONAL

24 KORNYEZETVEDELEM

26 VILAGUTAZO
Elére a multba

28 HIRVILAG

30 KULTURA
,Mindig is vasutas lany voltam” - mondja Bencze
llona szinészné

32 KULTURA

,FOlszallott a kdrus”

34 ANNO ]
Hogyan kerllte meg a MAV a Goéring-hasat?

36 SZABADIDO
Vezetdallas: tobb mint jaték

38 PROGRAMAJANLO

39 POSTAKOCSI

Vasutas



Lapot huztunk tizenkilencre

Az alapitdsdnak 10. évforduldjdt iinneplé
MAV-START vezetése egy meglehetésen
kockdzatos lizleti lépésre szdnta el
magdt, amikor tgy déntétt: elektronikus
jegyértékesitési rendszereire (jegykiado
automata, internetes jegyvdsdrlds,
mobilfizetés) a menetrendvidltdstol

5%, illetve 10% kedvezményt biztosit
valamennyi menetjegy drdbdl, s6t a
kedvezmény szdmos, csticsidén kiviili
vonatra 20% lesz! Kissé szokatlan lizleti
fogds, hogy emelked6 menetdijbevételek
mellett (azemelkedés 2015-ben 1,8% volt,
mig 2017-ben vdrhatéan 2,4% lesz) a
szolgdltaté drat cs6kkent.

A kockdzat magas, hiszen a jelent6s kedvezmény miatti bevételkiesést utasszdm-
ndvekedéssel és a miikddési koltségek csdkkentésével kell ellensilyoznunk, de

mi elég felkésziiltnek és bdtornak éreztiik magunkat ahhoz, hogy 19-re lapot
huzzunk.

o Az elmult évek erbfeszitéseinek kGszénhetéen szépen nétt a szolgdltatdsi
szinvonalunk, sajdt er6bél tobb mint 500 kocsi belsé utasterét djitottuk fel, FLIRT-
flottdnk 123 tagtra béviilt, sorra djulnak meg az dllomdsok, a vasutvonalak és
minden vasutas kolléga munkdjdt dicséri a javulé menetrendszerdiség.

Mind az elért eredmények, mind a jévé feladatai k6z6s sikert és koz6s felelGsséget
jelentenek minden VASUTAS szdmdra; a munkadt egyiitt kell elvégezniink.

A jovére nézve stratégiai fontossdgu a szolgdltatdsi szinvonal, az utasszdm
tovdbbi emelése, és ezzel egytitt tdrsadalmi hasznossdgunk erésitése.

Mint ismert, két év mulva az elévdrosban mdr emeletes vonatokkal szdllitjuk
az utasokat, szolnoki lizemiink pedig mdr gydrtja azokat az uj IC+ kocsikat,
amelyekkel a teljes belfoldi IC-szolgdltatdsunkat eurdpai szinvonalra emeljiik.

Lehetnek nagyratéré céljaink, de ahhoz, hogy ezeket elérhessiik, tovdbb
kell dolgoznunk az elmdlt 10 év taldn legnagyobb hibdjdnak kijavitdsdn:
az a feladatunk, hogy visszadllitsuk a vasutas szakmdk anyagi és erkélcsi
megbecsiilését és a vasut tdrsadalmi elismertségét.

Tdrsasdgunk vezetése két évvel ezel6tt nagy lendiilettel vdgott bele ebbe a
munkdba. A mdsfél évvel ezel6tt inditott jegyvizsgdloi bérreformhoz a kollégdk
t6bb mint 80%-a csatlakozott. A fél évvel ezel6itt bevezetett karbantartoi
bértabldval mdr 8600 fére emelkedett azon kollégdk szdma, akiknek a bérezése a
gyakorlati idé alapjdn kerilt meghatdrozdsra.

Néhdny hete kezdtiik meg a tdrgyaldsokat az érdekképviseletekkel a vdllalat
egészére kiterjedd integrdlt bértdbla bevezetésére vonatkozdan, és az élet

ugy hozta, hogy mdra sikertilt megdllapodnunk. Kbzel kétéves munkdnk
legnagyobb eredménye és egyben vezérigazgatdi pdlyafutdsom legnagyobb
sikere, hogy végre ledélt a bizalmatlansdg fala, és valamennyi érdekképviselet
kezdeményezéseink mellé dllt, megértve és tdmogatva azokat.

Meggybzédésem, hogy a tdrsadalom elismerését azzal vivjuk ki, ha hisziink
magunkban és magas szint(i szolgdltatdssal elégitjiik ki utasaink mobilitdsi
igényeit.

Szildrdan hiszem, hogy az el6ttiink dll6 feladatokat csak egytitt tudjuk
megoldani, és azt is, hogy egylitt meg tudjuk éket oldani!

Csépke Andrds
vezérigazgatd
MAV-START Zrt.

s,Szamitunk a vasuti

»Az unios vasiti jogszabdlyok tdrgya-
Idsakor hatdrozottan képviseltiik a
hazai vasuiti vdllalatok és munkavadl-
lalok érdekeit, a célt pedig elértiik”

- dllitja Szijjdrto Péter. A kiilgazdasdgi
és kiiliigyminisztert a kinai t6kébél
megvalosulo Belgrdd-Budapest vas-
uti beruhdzdsrol is faggattuk, s azt

is megkérdeztiik: kaphatna-e a Wizz
Airhez hasonlé dllami tdmogatdst a
vasuttdrsasdg a sok esetben vesztesé-
ges nemzetkozi személyszdllitds
fenntartdsdhoz.

Koztudott, hogy vasutas csaladba
sziiletett: édesapja a gyori egyetem
vasutépitési és -fenntartasi szakan
szerzett mérnok diplomat, raadasul
elsé munkahelye is a MAV volt, majd
a rendszervaltas utan megalapitotta
a Vasutépitok Kft.-t. Edesapjan ki-
viil van mas vasutas is a csaladban?
Sosem fordult meg a fejében, hogy -
folytatva a hagyomanyokat - a MAV-
nal, vagy a csaladi vallalkozasnal all
munkaba?

Apai 4gon szinte minden felmeném a
vasutnal dolgozott. Feltételezhetéen
innen ered maig tarté rajongdsom a
vasut irant. Gyerekkoromban nemcsak
hogy szinte minden idémet villany-
vasutazassal vagy vonatok rajzolasaval
toltottem és kivulrdl fujtam az F2-es
utasitast, de anyai nagyapammal min-
den komdaromi estét a vasutallomason
toltottink a Bathory expressz vamke-
zelésének figyelésével. Bar egy darabig
lehetséges forgatokonyvként szamol-
tunk a csaladi véllalkozas tovabbvite-
lével, végil a politika gyézott, sziileim
pedig eladtak a céget egy nagy német
véllalatnak.

Kiilgazdasagi és kiilligyminiszterként
nyilvan ma mar inkabb repiilével uta-
zik, de korabban esetleg el6fordult-e,
hogy vonattal ment kiilfoldre? Van-
nak ezzel kapcsolatos élményei?
Szerencsére a két fiam is 6rokolte a vo-
natok szeretetét Istvan nagypapatol és
télem. Ezért dunakeszi lakosként gyako-
ri hétvégi programunk a kombindlt ki-
randulas Vacra: odafelé biciklivel, vissza-
felé vonattal. Kiprébaltuk mar a Railjetet
is Bécsig. Azdta is téma, hogy ,a vonaton
vacsoraztunk”.

Konnyen lehet, hogy olvasta tavasz-
szal az Eurépai Bizottsag tanulma-

nyat, amely nem festett tul rézsas
képet a nemzetkozi éjszakai vasuti
személyszallitas jovobeni kilatasai-
rél és esélyeirél. On mit gondol, va-
jon meddig tudjak allni a versenyt a
vasuttarsasagok a fapados légitar-
sasagokkal?

A vonaton valé utazas, plane az éjsza-
kai vonatozas élményét az ember nem
kapja meg semmilyen repiléuttdl.
A fapados replilésnek és a vonattal
valé utazasnak teljesen mas a motiva-
cidja, az egyik semmilyen moédon sem
helyettesitheti a masikat.

szakmara”

A sok esetben veszteséges nemzet-
kozi vasuti személyszallitas esetleg
szamithat-e majd olyan allami tamo-
gatasra, mint amilyenben a Wizz Air
részesiilt?

A nemzetkdzi vonatkozlekedés mindig
két- vagy tobboldali megallapodason
kell hogy alapuljon. Mi nyitottak va-
gyunk olyan targyaldsokra, melyek ezt a
felvetett célt szolgalnak.

Az unié6 negyedik vasuti csomagjaval
kapcsolatosan mi Magyarorszag allas-
pontja? Magyarorszag vagy a V4-ek

Vasutas
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hogyan tudnak hatast gyakorolni az
unié vasuti torvényhozasara, amely
legtobbszor a nagy nyugat-eurdpai
(francia, német) vasuttarsasagok kez-
deményezésére lendiil mozgasba?
Hogy latja: mikor lesznek egyenld pa-
lyak, egyenl6 esélyek?

A negyedik vasuti csomag mdszaki
pilléréhez tartoz6 harom jogszabaly
2016. majus 26-an, mig a politikai pillér-
hez tartozé harom jogszabdly 2016. de-
cember 23-an jelent meg, jelenleg mér a
jogszabalyok atiltetése, illetve gyakorla-
ti alkalmazasukra valé felkésziilés folyik.
Hadd emlékeztessek arra, hogy - bar
a magyar indulé targyaldsi allaspont a
vasuti csomag tobb elemével kapcso-
latban jelentés kifogasokat tartalmazott
- a Tandacson beliili, valamint az Eurdpai
Parlamenttel folytatott targyaldsokat ko-
vetéen a jogszabalyok végso elfogada-
sat hazadnk mar tamogatni tudta. Ennek
alapvet6 oka az volt, hogy a tervezetek
tobbéves vitdja soran a legfontosabb
pontoknal jelentds, szamunkra kedvezé
véltozasok torténtek.

Példaul?

Példaként a vasuti tarsasagok intézmé-
nyi elkilonilésére vonatkozé eldira-
sokat vagy a belfoldi személyszallitasi
piacnyitas hatéridejét és feltételeit em-
liteném. A sikeres érdekérvényesitéshez
nagyban hozzijarult a Visegradi Négyek
egyuttm(kodése, amely az allaspontok
rendszeres egyeztetésében és képvise-
letében, valamint k6z6s médosito javas-
latok benyujtasaban egyarant manifesz-
talédott. Ami az el6z8, egyenld palyakra
vonatkozé kérdését illeti: az unids jog
minden tagallamra egyforman vonatko-
zik - bar végrehajtasanak kovetkezmé-
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nyei tagorszagonként eltéréek lehetnek
-, igy a jogszabalyok targyaldsa soran
hatarozottan képviseltiik a hazai vasuti
véllalatok és munkavallalok érdekeit. Ezt
a célt elértiik.

Versenyképesek lehetnek-e valaha a
V4-tagorszagok vastttarsasagai a na-
gyokkal szemben? S ha igen: hogyan?
A német vasuttarsasag, a Deutsche
Bahn 2015 és 2019 kozott osszesen
28 milliard eurét - 8700 milliard fo-
rintnyi 6sszeget - kolt vasutfejleszté-
sekre, ehhez képest a magyar allam
2020-ig 1500 milliard forintot szan
unids forrasokbol 900 km vasuti pa-
lya korszeriisitésére.

A versenyképesség fokozasa két téren
lehetséges. Egyfel6l a vasuti palyaha-
|6zat-fejlesztések terén, amelyek révén
jobban be tudunk kapcsolédni a nem-
zetkozi vasuti vérkeringésbe, masfeldl
pedig a személyszallitasi gordil6al-
lomany megujitdsa révén. Az elmult
idészakban Magyarorszdg - CEF- és
IKOP-forrasok felhasznalasaval - tobb
milliard forint értékben hajtott végre
fejlesztéseket, amelyek kozil kiemelke-
dé jelentéségl a Koperbe vezetd vas-
utvonal Pragersko és Orihodos kozotti
szakaszanak villamositasa. Ennek ko-
szOnhetéen a vonatok mozdonycsere
nélkdl tudnak eljutni az adriai kikotdig.
CEF-forrasbol modernizaljak a Kelen-
fold-Pusztaszabolcs és a Rakos—Hatvan
vasutvonalakat, valamint épitik at a déli
0sszekotd vasuti hidat is. A TEN-T halo-
zati vasutfejlesztések kozul emlitésre
mélté a Plspokladany-Debrecen vonal
fejlesztése és a dél-balatoni vasutvonal
megujitasa. Az utasok kényelmét szol-
galjak a megvalosult dllomasfejlesztések

Szijjdrto Péter eléaddsa a Kina és 16 kézép-kelet-eurdpai orszdg novemberi cstcstaldlkozéjdn, Budapesten
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is, példaul Kaposvéron, Pécsett, Vacott
és Békéscsaban. A novemberi budapes-
ti Kina-Kozép-Kelet-Eurépa-csucstalal-
kozé alatt kiirtuk a Budapest-Belgrad
vasutvonal magyarorszagi szakaszanak
épitésére vonatkozé tendert. A hazai ko-
tottpalyas kozlekedési rendszer Uj szin-
foltja lehet a Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repuilétér vasuti kapcsolatanak megte-
remtése is. A hazai IC- és a nemzetkozi
EC-jaratok korszerUsitését pedig a hazai
fejlesztésl IC+ kocsik gyartasaval kivan-
juk fellenditeni.

Magyarorszag o6todik alkalommal,
2018. junius 30-ig tolti be a Visegradi
csoport elnokségét. Hogyan foglalna
ossze - félidonél jarva - a magyar el-
nokség vasuti vonatkozasait? Miként
lehetne erésiteni a magyar vasut sze-
repét a nemzetkozi vérkeringésben?

A magyar elndkség fé céljai kozott sze-
repel az észak-déli kézlekedési kapcso-
latok erésitése — a Tavol-Keletrdl érkezé
aruk V4-orszagokon keresztul torténd
szdllitdsanak elbésegitése érdekében -,
ami nagyban hozzajarul Magyarorszag
logisztikai kdzpontta valasahoz, a hazai
termelSkapacitasok globdlis piacok-
hoz valé hozzéféréséhez. Fontos célki-
tlizéslink a hidnyzé vasuti kapcsolatok
feltérképezése, a vizsgalat eredménye-
inek frissitése, elémozditdsa és azon
fejlesztési iranyok kijelolése, amelyek
O0sszehangolhatok a V4-tagorszagok
kozlekedésfejlesztési stratégiai iranyvo-
nalaival. A fejlesztések, valamint az aruk
és személyek gyorsabb széllitasa érdeké-
ben kiemelt cél a hatartechnol6gidk 6sz-
szehangolésa, a szlik keresztmetszetek
feloldasahoz sziikséges muszaki és jog-
szabdlyi akadalyok lebontasa. A magyar
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V4-elndkség kiemelt célja a 2020 utani
EU-s koltségvetési id6szakra val6 felké-
szilés is. A 2020 utani tobbéves pénz-
Uqgyi keretrél sz616 targyaldsok soran cél
a V4-ek allaspontjainak harmonizacidja
és a kozép-eurdpai szempontok beépi-
tése, melynek egyik kiemelt teriilete a
vasuti fejlesztésre fordithatd 6sszegek
mértékének megdéllapitdasa. Ehhez a
munkdahoz varjuk a vasuti szakma segit-
ségét. A személyszallitas terén pedig - a
mobilitds noévelése érdekében - V4-es
kedvezményes bérletek bevezetésére
vonatkozo6 koncepciét dolgozunk ki, VI-
SEGRAIL néven, tobb Iépcsében. Itt sza-
mitunk a turisztikai és a vasuti szakma
Osszefogasara.

Mit gondol, milyen szerepet tolt be a
magyar vastt a hazai gazdasag bévii-
lésében?

A vasuti széllitdsok behozatali értéke 6
szazalékos emelkedéssel 40 milliard fo-
rintra nétt, a kiviteli értéke 13 szazalék-
kal béviilt, kis hijan elérte az 50 millidrd
forintot. Ebbél vildgosan latszik, hogy a
magyar gazdasag bdviilésben a vasut-
nak és a vasuti infrastruktura fejleszté-
sének kiemelked&en fontos szerepe van.

A V4-orszagok és személyszallité vas-
uti tarsasagaik hogyan miikédhetnek
egyiitt, ha egyuttal versenytarsai is
egymasnak, illetve lesznek a vasuti
piacnyitast kovetéen, vagy a Kina-
bél inditott tehervonatok valasztott
utiranyat iletéen?

A V4-tagorszagok vasuti tarsasagai ha-
gyomanyosan jo kapcsolatokat apolnak
egymassal. Ez abbdl is latszik, hogy napi
10 vonat kapcsolja 6ssze Budapestet a
V4-orszagok nagyobb viérosaival. Regi-
onalis Osszefogasra feltétlentl sziikség
van, ez mind turisztikai, mind kozlekedé-
si szempontbdl egy egységes bérlet- és
jegyrendszer kialakitasaban nyilvanul-
hatna meg.

A Belgrad-Budapest vasutvonalat
gyakran éri kritika amiatt, hogy soha
nem fog megtériilni. On mit szokott
valaszolni az ilyen felvetésre?

Magyarorszag, Szerbia és Kina egyiitt-
mUkodésével a kozép-eurdpai térség
egyik legnagyobb infrastrukturdlis pro-
jektje valésul meg a Budapest-Belgrad
vasutvonal feldjitasaval és kétvaganyu-
sitdsdval, amelynek koszonhetéen Ma-
gyarorszag stratégiai szerepe tovabb
erésodik Kozép-Eurdpaban. A feldjitott
vasutvonalnak koszonhetéen hazank
vélik a térség legfontosabb kozlekedé-
si tranzitorszagava, hiszen a fejlesztés
nyoman rajtunk keresztiil vezet majd a

leggyorsabb vasutvonal Nyugat-Euro-
paba a gorogorszagi kikotok feldl, ahova
a Tavol-Keletrdl és Kindbdl nagy meny-
nyiségl aru szallitdsa torténik. Célunk,
hogy Magyarorszag minél nagyobb
mértékben be tudjon kapcsolédniazide
érkez6 aruk értékesitésébe, raktarozasa-
ba, elosztasaba és tovabbi értékteremt6
szolgaltatasokkal valé kiegészitésébe
is, amivel tovabbi Uj munkahelyeket te-
remthetlnk.

A projekt egyik hozadéka lehet, hogy
a két fovaros kozott a menetido6 a vas-
uti személyforgalomban 8 o6rarél 3
orara csokkenhet, a 160 km/dras se-
bességnek koszonhetéen. Mikozben
Magyarorszagon az ellenzéki partok
foloslegesnek tartjak ezt a beruha-
zast, Csehorszagban arrdl folyik a
vita, hogy ha mar hozzanyudlnak a
vasuti palyahoz, akkor azt 160 helyett
minimum 200-250 km/dras sebesség-
re alkalmas palyava alakitsak at. Nem
kellene kdvetniink a csehek példajat?
2015. november 24-én Kinaban, Szu-
csou varosaban irtuk ala a Kinai Népkoz-
tarsasag kormanyaval a vasutvonal ma-
gyarorszagi szakaszanak fejlesztésérdl,
kivitelezésérdl és finanszirozasarol sz616
megallapodést, melynek értelmében
200 km/6ras sebességre alkalmas geo-
metridval 159,4 km hosszu vasuti palya
fejlesztése valosul majd meg, amely leg-
feljebb 740 m hosszu vonatok kozleked-
tetésére alkalmas, az eurépai uniés mu-
szaki el6irdsoknak megfeleléen, 160 km/
6ras mikodési sebességgel.

Azt mondjak, a kinaiaknak hatarozott
elképzelésiik van arrol, miként lehet-
ne Kinan kivil kiépiteni a gyorsvasuti
strukturat, s biztosak lehetiink benne,
hogy nem fognak Budapestnél meg-
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allni. On tudja, hogy milyen terveket
forgatnak a fejiikben Ko6zép-Eurdpat,
s benne hazankat illetéen?

2013 szeptemberében Xi Jinping kinai
elndk személyesen jelentette be az ,Uj
Selyemut Gazdasagi Ovezet” elképze-
[ést, mely Kozép-Azsian, illetve a Koé-
zel-Kelet orszagain keresztiil kivanja
szarazfoldi kereskedelmi utvonalak lét-
rehozéasaval elérni Eurépat. Egy hénap-
pal késébb pedig a ,21. Szazadi Tengeri
Selyemut” létrehozasara tett javaslatot,
mely Délkelet-Azsia, a Malaka-szoros, az
Indiai-6cean, valamint a Foldkozi-tenger
vizein keresztil kivanja 6sszekapcsolni
Kinat Afrika keleti partjaival és Dél-Euré-
paval. A stratégia keretében tébbek ko-
z0tt gazdasagi folyosok, ipari és logiszti-
kai k6zpontok, vasuti és kozuthalozatok,
olaj- és gazvezetékek, elektromos, tele-
kommunikacids és internethdlézatok,
tovabba kikot6i és tengeri infrastruktu-
rélis beruhdzasok jonnének létre. Kina
tervei kozott regionalis szabadkereske-
delmi és vdmmentes Ovezetek létreho-
zasa is szerepel.

Ezek a lépések azonban elsésorban
a Kina és az érintett orszagok kozotti
kereskedelem és befektetések Osz-
tonzését szolgaljak.

Viszont az Ujonnan kiépilé személy- és
aruszdllitasi kozlekedési utvonalak -
kereskedelem- és befektetésosztonzd
hatasuk révén - hozzéjarulnak a vilag-
gazdasagi novekedés serkentéséhez is.
Mindenképpen biztatd fejleményként
tekintiink arra a tényre, hogy eddig ha-
zankba érkezett a legtobb K6zép-Euré-
paba szant kinai beruhazas, és regionalis
0sszevetésben mi exportéljuk a legtob-
bet Kindba.

Gytire Jozsef
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,, A felsbvezeték mindenekfelett!”

Igy sz61 a K6bdnya felséi felsévezetéki
szakasz munkatdrsainak jelszava. Pon-
tosabban elhangzania sem kell, ,,elég,
ha egymdsra néziink, mert tudjuk: va-
I6ban mindenekfelett” — meséli széles
mosollyal a bajsza alatt Haszara Janos
Istvdn er6sdramu mester, négy gyer-
mekes csalddapa, mikozben hivatdsrol,
csaldadrol és az iinnepi késziilodésrol
beszélgetiink a MAV Budapesti PTI
Felsovezeteki és Aldllomdsi Fonokség
Jdszberényi uti telephelyén.

Erkezésemkor Janos telefonon keresztiil
navigal, és ki is szalad elém az aszfaltos
uthoz, hogy el ne tévesszem a telephelyre
vezet6 autdbejardt. Semmi kinos csend,
semmi rakésziilés. Mar a foldes uton be-
felé zotykolédve jokedvien beszélgetni
kezdiink, mert baratsagos, vidam ripor-
talanyommal igazan konnyd széba ele-
gyedni. A joiz( beszélgetés alatt persze a
kilvilag egy kicsit kiviil marad, de a jé Uj-
sagird soha nem mulasztja el bekapcsolni
a hangrogzitéjét, hogy a hanganyag ké-
s6bb segitségére legyen az irdsban. Nos,
én elfelejtem benyomni a felvevé gom-
bot, de mentségemre szdljon, hogy Janos
nyilt, kedves személyisége és a kellemes
beszélgetés teljesen elvonta a figyelme-
met a kilvilagrol.

Az ember valaszt hivatast, vagy
forditva?

Sokféle torténetet hallani arrdl, miért
lesz valaki vasutas. Nem ritkan a csala-
di hagyomany folytatasa iranti vagy all
a palyavélasztas hatterében. Nos, Janos
esetében sem esett messze az alma a fa-
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tél, pontosabban a vasuttol. ,Edesapam
a GANZ-MAVAG-nal dolgozott, raadasul
isaszegi hazunk kertjét keresztiilszelte a
vasut. At kellett kelniink a sineken, ami-
kor a kert hatsé részére mentiink kertész-
kedni”- emlékszik vissza gyermekkorara.

Azt gondolhatnank, mindez - kivaltképp
a ,sajat kerti vasut” - elegend6 ok arra,
hogy a palyaiv egyenesen a MAV-hoz,
azon beliil a felsévezeték-szerel6k emel6-
kosaraba vezessen. Nos, nem feltétlendl.
,Késén éré tipus vagyok. 22 éves korom-
ban - két szakmdval a hatam mdgott
érettségire késziilve - az egyik iskolatar-
sam megkérdezte, lenne-e kedvem a vas-
uthoz jonni felsévezeték-szerelének. Volt.
Idejottem, itt ragadtam. Ennek lassan
husz éve” - hangzik a magyarazat.

Janos ugyanis nem vasutasnak késziilt.
El6bb gépjarmitechnika- és autdszerel
képesitést szerzett, késébb a gazveze-
ték- és gazkésziilék-szerel6 szakmat is
kitanulta. Végiil mégis ,itt ragadt” két év-
tizeddel ezel6tt. Ha Gjra kezdhetné, sem
tenne masként, ismét csak a vasuthoz
allna. A munka mellett leérettségizett, ké-
pezte magét a vasutszakmai oktatasban,
foiskolai gépészmérnoki diplomdjahoz
pedig mér csak egy nyelvvizsga hidnyzik.
A megszerzett szaktudas el6relépést is
eredményezett, 6t éve er6sarami mes-
terként dolgozik.

De mivel is foglalkozik egy erésaramu
mester? ,Sajnos, keveset vagyok terepen,
a munkam egyre inkdbb az iréasztalhoz
kot. Leginkdbb a m(ivezeté munkakor-

héz hasonlithatd az enyém” - meséli
beszélgetépartnerem, majd hozzateszi:
a karbantartdsi és lizemzavar-elharitdsi
tevékenységek koordinalasa, az lizemvi-
tellel kapcsolatos dokumentacié vezeté-
se, az utasitasok és szabalyzatok szerinti
rend biztositasa mind-mind olyan felada-
tot jelent, amelyeket ,nem lehet emels-
kosarbdl intézni”

A beszélgetés soran jut egy kis id6 a te-
lephely bejarasara is. Benézink a ,ga-
razsba’, ahol az emel6kosaras gépjarmi
mellett megnézhetem a szerel6k legfon-
tosabb munkaeszkozeit, a jelzétablaktdl
a foldeléradig. Megtudom, hogy a felsé-
vezeték-szerel6k munkdjat tobbszintd
biztonsagi elbirasok szabdlyozzak; pon-
tos betartdsuknak kdszonhetéen a Ké-
banya felséi szakaszon soha nem tortént
haldlos kimenetelli munkahelyi baleset —
legaldbbis, ami a felsévezeték-szerel6ket
illeti. A csapat pedig igencsak elfoglalt.
A mi szakaszunkhoz tartozik az egyik
legforgalmasabb és egyben az egyik leg-
id6sebb felsévezetéki haldzattal rendel-
kez6 teriilet, ami 1953 6ta mikodik. Az itt
bekovetkezé lizemzavar nagy fennaka-
dast okoz a vonatkozlekedésben” - hang-
sulyozza az er6saramu mester, majd mo-
solyogva megjegyzi: ,nagy kihivas lesz a
szakasz felUjitasa, ha egyszer sor keril rd".

A j6 vasutas nyugdijig tanul

Janos vig kedéllyel beszél hivatasarél. Koz-
ben arra gondolok, hogy a mai vilagban
mintha kivesz&ben lenne a hosszu tavu
elkotelezédés, a felgyorsult vilagban egy-
re ritkabban fordul el6, hogy valaki hosszu
évtizedekre atadja magat hivatasanak.
Emiatt kilonosen nagy érték, hogy a vas-
utnal szép szammal vannak kollégak, akik
élethivatasként tekintenek munkajukra és
folyamatosan képzik magukat.

A készenléti jelleglii munka, a biztonsagi

Haszara Janos Istvdn
Eletkor: 41 év

Munkakdér: er6sdramu mester
Vasuti szolgdlat kezdete: 1998
Csalddi dllapot: nés, négy gyermek
édesapja

Hobbi: barkdcsolds, hdztartdsi kisgépek
javitdsa

2017-ben Haszara Jdnos elhivatott
munkdjdt a MAV Zrt. vezérigazgaté-
helyettesi dicsérettel ismerte el.

Kell egy kis aramsziinet?!
A munka, a csaldd és mds
kotelezettségek stirtijében sokunknak jol
jon egy kis ,dramsziinet’; kikapcsolédds
az év végen. A felsévezeték-szerelé
munkakdr azonban pont az a
szakteriilet, ahol j6, ha folyamatos a
nagyfesziiltség. K6ztudomdsu, hogy

a vasuti felsévezeték-rendszerben
bdrhol bekbvetkezé dramsziinet
azonnali beavatkozdst igénylé
tizemzavar, amelyet a felsévezeték-
szerel6 kollégdknak olykor héségben,
szélben vagy éppen kemény fagyban és
koromsététben kell elhdritaniuk. Bajban
is van az ember, hogy igy év vége felé
mit kivdnjon az iinnepeket készenléti
szolgdlatban tolté felsGvezetékes
munkatdrsaknak. Ha a bdnydszoknak,
kohdszoknak a ,J6 szerencsét!” a legjobb
kivdnsdg, az er6sdramu kollégdknak

az linnepi kdszontések mellett taldn
szivbél kivanhatunk ,Magasfesziiltséget,
feltéltédést!”

eléirasok magas szintl betartasa, a mun-
kavégzés veszélyei és az id6jaras szeszélye
olykor nagy kihivasok elé allitjak a felséve-
zeték-szerel6ket. Emiatt el6fordul, hogy
egy-egy jol képzett, tapasztalt csapattag
hosszabb-révidebb id6é utdn mas (jellem-
z8en konnyebb) kenyérkereset utdn néz.
+Emberileg nagyon nehéz, ha egy meg-
bizhat, j6 kolléga anyagi vagy hivatasbeli

Kiskardcsony, nagycsaldd

okok miatt elhagy minket. llyenkor nem
tehetlink mast, mint hogy sok szerencsét
kivanunk és fajo szivvel bucsizunk” - avat
be hivatdsa nehézségeibe Janos.

Az interju készitése kdzben az erésaramu
mester egy mihelytitkot is feltar el6ttem.
Eldrulja, hogy riportkészités el6tt kollégai-
val azon tanakodtak, milegyen a réla sz616
Ujsagcikk majdani szalldigéje. Nem kel-
lett sokat gondolkodni, mert mindennap
eszlikbe jut a felkialtds, amelyet egykori
vezetd mérnokik, Gulyas Jézsef hagyott
orokal rajuk, és talan megtarté eréként is
osszekovacsolja a kozosséget: ,A felséve-
zeték mindenekfelett!”

Az élet teljessége

Hivatds ide vagy oda, az élet nemcsak
munkabdl all. Janos keresztény hitbé-
li meggy6z6dését biiszkén vdllald, hitét
hivatadsaban és csalddi életében is egya-
rant megtarté férj és csalddapa. Felesége,
Agnes, gyogypedagégus-asszisztens, 14
éve hazasok. ,Feleségemmel négy gyer-
mekiinket neveljiik péceli otthonunkban,
nagy egyetértésben és szeretetben” -
biszkélkedik az édesapa, és fel is sorolja a
gyermekeket, érkezési sorrendben: ,Lazar
13, Boldizsar 10, Bélint pedig 8 éves. Ha-
rom évvel ezel6tt pedig ajandékba kap-
tunk még egy kislanyt is: Zoét"

A szabadidét kirandulassal, utazassal sze-
retik tolteni, de a nagycsalad otthondban

elfér egy bordasfallal, sulyzdkkal felszerelt
kis mdhelyszoba is. Amolyan kis kucko,
ahol Janos hobbiként haztartasi kisgépe-
ket javithat, ahova visszavonulhat. ,Még
nem szamoltam, de koruilbelll »ezermes-
ter« vagyok, szeretek biitykolgetni. A bara-
tok, ismerésok mindig megtaldlnak ilyen-
olyan javitanivaléval. Senkit sem kildok el”
- mondja jokedvien a csaladfé.

A karacsony kozeledtével megkertilhetet-
len a kérdés, hogyan készlil az linnepekre
egy nagycsalad. ,0, most jon a nagyfe-
sziiltség!” - kidlt fel Janos vidaman, és mas
sorolja is ateenddket:,az tinnepek elétti is-
kolai és 6vodai programok, ajandékkészi-
tés, készllddés, siutés-fé6zés mindig nagy
logisztikat igényelnek, de mindenkinek
megvan a maga feladata”. Vajon mi kerdil
az Uinnepi asztalra? — kérdezem. ,Nalunk
hagyomanyos étel a borleves, a gyere-
keknek pedig haldszlé késziil. Anyésom
nagyszerd marhasultet készit, és persze
stitemények is lesznek” — hangzik a vélasz
a jol ismert mosoly kiséretében.

Ahogy Janos a kardcsonyi késziletrdl
beszél, magam elétt latom az 6rommel
és gyermekzsivajjal teli, meghittségben
megélt linnepet és az elmuld dévet. El-
fog a varakozas, a készlilédés izgalma, és
filemben cseng a verssor:,Deresen, hava-
san eljon a karacsony...”

Haraszti Katalin
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Mivel telt a hétvége? Mindenkinek sike-
riilt egy kicsit megfeledkeznie a mun-
karol?

Magdi: Vasarnap szolgélatban voltam, 7
6ra 40 perctdl 20 6ra 43-ig dolgoztam. Ma
éjszakdra megyek.

Es mit csinaltal szombaton?

Magdi: Ez mér a vég, amikor a vasutas
nem emlékszik arra, hogy mit csindlt teg-
napel6tt!

De fogadjunk, hogy a menetrendet
biztosan kivilrél fujod!

Magdi: Eszembe jutott! Szombaton sza-
badnapos voltam, és a baratainkkal Go-
dollén voltunk vasutmodell-kiallitason. A
terepasztal-épités a hobbink.

Akkor ezek szerint akdr még 6ssze
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is futhattunk volna a varosban. Mi is Go-
dollén voltunk egy csaladi programon.

Csilla: Es a vasarnap hazimunkaval vagy
inkdbb pihenéssel telt?

Az lkedban voltunk, na persze, azt
nem kaptam, amit szerettem volna. Este
feldiszitettem a lakast és még féztem is.
Es neked hogy telt a hétvége? A te szaba-
didédre mennyire van hatassal a munka?

Gsilla: A munkakoromnél és a beoszta-
somnal fogva nem nagyon. Ritka az olyan
hétvége, amikor munkahelyi dolgokkal
kellene foglalkoznom. De még igy se jut
id6é mindenre. A férjem néhany héttel ez-
elétt toltotte be a 40. évet, a sziiletésnap-
jat viszont még csak most tudtuk megiin-
nepelni. Meglepetéspartit szerveztiink,
vasarnap hajnali 6t 6rdig tdncoltunk.

A férjed is a vasutnal dolgozik?
Gsilla: Nem, 6 asztalos.

Magdi: Manapsdg egy szakember kin-
cset ér — és nem csak a vasutnal.

Gsilla: Feltételezem, hogy ti ismeritek
egymast llonaval - talan még a motorvo-
natvezet6-tanfolyamrol.

Igen, tobbszor is taldlkoztunk mar.

Magdi: Legutdbb tavaly oktéberben, a
Vasuttorténeti Parkban.

Engem inkdbb az érdekelne, hogy

motorvonat-vezetéként vajon hogyan
fogadtak Magdit a férfi kollégak.
Magdi: A legtobben oriltek, mivel a nék
megjelenésének kdszonhetben szerintiik
véltozatosabba vélt a szakma. De olyan is
volt, aki kijelentette szemtdl szembe: ez a
palya nem néknek valé. Engem inkdbb az
bant, hogy a MAV-nal csak motorvonatot
vezethetnek a nék. A GYSEV-es lanyok
mar mozdonyt is vezetnek és megkap-
tak a mozdonytipus-engedélyt is. Abban
bizom, hogy elébb-utébb majd a MAV is
eljut idaig.

Konnyebben fogadott el a szakma
azéltal, hogy a férjed is mozdonyvezet6?

Vagy épp neki duruzsoltak a hatad
mogott, hogy mit keres itt az asszony,
miért nem otthon tiisténkedik a kony-
haban?

Magdi: Nem jatszott benne szerepet,
nem mondtak neki ilyeneket. A férjem
és én is a Mechwartba jartunk, onnan is-
mertiik egymast. A kiiloncségemet pedig
mar ott megszoktak a baratok, akikbdl
késébb szintén mozdonyvezetdk lettek.
Ugyanis vasutgépész-technikus és vasuti
vontatott- illetve vontatéjarmi-szereld
az eredeti végzettségem. Az orszagban
egyedil én végeztem néként a techni-
kumban.

Szerintem teljesen mindegy, hogy
milyen pozicidba keriil egy né vagy épp
kinek mi a szakmaja - ezektdl fliggetle-
ndl is lehet szdmitani megjegyzésekre
vagy beszélasokra. Nincs ez masként az

elndk-vezérigazgatdi tisztség esetében
sem. Mindannyian férfiak kdzott dolgo-
zunk és mar megtapasztalhattuk: ami-
kor megjelenik egy holgy, akkor el6szor
racsodalkoznak a férfiak, majd megpré-
baljak megijeszteni, aztan elijeszteni, s ha
mégis marad, akkor véguil megszokjak.

Nemcsak motorvonat-vezet6bdl vagy
elnok-vezérigazgatobol van egy az
egész orszagban, hanem haldéko-
csi-szakértobol is. Te hogyan keriiltél a
MAV-hoz és milyen volt a fogadtatas?
Csilla: Azért ez nem igazadn nagy dolog:
tobb ilyen specidlis és kivételes munka-
kor is van a vasuttarsasagnal. Szerintem
felfogas kérdése, hogy miként viszonyu-
lunk ehhez. A vasut egy nagy befogado
csaldd — benne rengeteg szines és k-
I6nleges emberrel. En 1999 novemberé-
ben, Gjsaghirdetés alapjan keriltem ide,
egészen pontosan az Utasellaté utazasi
iroddjaba. Azdta becsuktak az irodat,
az utasellatast pedig hol ki-, hol vissza-
szervezték a vallalatba. Mindig oda ke-
riltem, ahovd az atszervezéssel vittek.
Azébta az Utasellato Kézpontban vagyok,
és ez a lényeqg.

Ki hogyan késziilt erre a harmas
beszélgetésre?

Csilla: Bevallom: nem késziiltem kiilo-
ndsképpen. Inkabb meglepddtem azon,
hogy mit keresek majd itt, egyaltalan ho-
gyan keriiltem én ide.

Akkor is feszengeni szoktak a kol-
Iégak, amikor a munkahelylikon latogatja
meg Oket a fénokiik — az sem idealis terep
a kotetlen beszélgetéshez. Persze, az sem
kdnnyebb szituacio, ha a fénok irodajaba
kell bemenni.Viszont a hangulat igy talan
mas: nem munkahelyi ellen8rzésrél szél a
torténet, s nem arrél, hogy ki miként vég-
zi a munkajat.

Magdi: Ez valéban igy van. En csak a fér-
jemnek mondtam el, hogy hova készulok,
na és Martinanak: rajtam kivil 6 a masik
motorvonat-vezeténd, csak épp most az
anyai 6romoknek él. A férjemnek az volt
az elsé kérdése: miért pont te?

Azt hittem, azt kérdezi: miért nem 6?

Magdi: Egyaltalan nincs benne szakmai
féltékenység.

Ha meglepetésvendéget hivtunk vol-
na, mint a Ridikiil talkshow-ban, és
most betoppanna a férjed, nagyon
meglepddnél?

Magdi: Biztosan nem jutnék széhoz:
munkasruhaban hagytam otthon.

Akkor a meglepetésvendég helyett
jojjon egy meglepd kérdés: ki mit lat a
vasuttarsasag legnagyobb probléma-
janak?

Csilla: Erre azért nehéz valaszolni, mert
csak a beosztott szemszdgébdl tudom
megitélni a kérdést. Csak a sajat szakte-
riletemen jelentkezé gondokat latom. El
tudom mondani, mi az, ami a legjobban
faj: nincs elég haldkocsink és nincs elég
fekvOkocsink - a régiek is mennek tonkre.
Egyre nehezebb: télen a f(itéssel, nydron a
hitéssel van baj. Az én kis csapatom tény-
leg csodat muvel! Ahhoz, hogy szolgdltat-
ni tudjunk, azon a par emberen nagyon
sok minden mulik. A kollégak tobbsége
az égvilagon semmi mast nem akar, csak
bejonni, dolgozni, kiszolgalni az utasokat
és utdna hazamenni. Az Utasellaté Koz-
pont megint atalakuldsban van: most dél
el a napokban, ki megy és ki marad. Nem
igazan jo a hangulat, ezért nem is emlitet-
tem ezt a beszélgetést a kollégaknak.

A MAV-START vezetésének az a
legfontosabb célja, hogy senkit se kelljen
elengedni a vasut kotelékébdl. Még akkor
sem, ha jelentds dtalakulds is fog torténni.
A vallalat mindenkinek felajanl mas mun-
kakoroket: mint mindenitt, a START-nal is
munkaerdhiany van.

Gsilla: Van olyan kollégdm, aki nem fél,
mert tudja: barmikor el tud helyezkedni a
munkaerdpiacon. S van olyan is, aki mar
el is ment FLIRT-motorvonat-vezetének
tanulni. Viszont azon nem fog tudni segi-
teni a vallalat, aki itt van tobb évtizede, és
ennyi id6 alatt nem volt hajlandé képez-
ni magat, megtanulni a német nyelvet,
hogy VIP utaskiséré legyen belble és tob-
bet keressen.

Nem csak a vasutat illetéen mulik
sok a munkavallalékon a mindennapok-
ban. Az egyéni sorsokat tekintve is azt
mondhatjuk, hogy sok mulik rajtuk. Van,
aki képes meglovagolni a valtozasok
keltette hullamokat, masok meg csak
hagyjak, hogy sodorjak 6ket magukkal az
események: akarni kell fejlédni, tanulni,
feljebb Iépni.

Csilla, te hogyan éled meg a mostani
valtozasokat?

Csilla: Fogadtunk az egyik kollégammal,
hogy én az Utasellatétdl fogok nyugdij-
ba menni. De komolyra forditva a szot:
biztos vagyok benne, hogy nekem is lesz
munkam.

Az utaselldtas hektikusan valto-
z6 terulete a szolgaltatdsunknak, ezért
mar hénapok 6ta napirenden van: nem
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Takdcs Tiborné

Gsilla 1980-ban sziiletett Sdrospata-
kon. Mint mondja: ,erételjes orosz-
Idn’ Még huszéves sem volt, amikor
1999-ben megldtott egy hirdetést,
amelyben a MAV Utaselldté Rt. iroda-
pultost keresett. ,Jéttem és felvettek”
— idézte fel a kezdeteket Csilla, aki az
egyetlen vasutas a csalddban. Férjé-
vel, Tiborral még a kézépiskolds évek
alatt ismerkedtek meg. ,Leérettségiz-
tem, és a kovetkezé héten mdr egyiitt
koltoztiink fel Budapestre. Azota is
szeretjlik egymdst” - foglalta 6ssze
témoéren a lényeget. Ldnyuk, Eszter,
12 éves. ,Okos, ligyes, mdr most igen
erés személyiség. A férjemmel az
életre neveljiik, azt szeretnénk, hogy
talpraesett felnétt legyen beléle.”

A kardcsonyt Csilldék csalddi krben
toltik. ,Az anyésomndl inditunk
24-én, majd mdsnap a sziileimhez
megylink Komldskdra. A szilvesztert
a bardtainkkal téltjiik Dobogdkén” —
drulta el a programot.

pusztan szervezeten belili kérdés, nem
is csak gazdasagossagi vagy szakszerve-
zeti kérdés. A gondot viszont az okozza,
hogy nagyobb kilsé publicitast kapott a
kelleténél: nem lett volna szabad hazon
kivilre, az utcdra vinni ezt a belsd vallalati
problémat. Szlikebb szakmai berkekben
kellett volna megvitatni, majd megolda-
ni. De ha mar ez a helyzet, akkor ebbdl
kell kihozni mindenki szdmara a lehetd
legjobb megoldast.

Magdi: En is ugyanugy vagyok ezzel a

Vasutas



INTERJU

Hdy Imre Attildné

Magdi 1976-ban sziiletett Cegléden, a bika jegyében. En-

nek megfelel6en ,kitartd, tiirelmes, egy darabig ugyan dt
lehet rajta gdzolni, de ha elindul, akkor nincs, ami megdl-
litand” Magdi 1990 és 1995 k6z6tt a budapesti Mechwart
Andrds Szakkézépiskoldba jdrt, ahol mozdonyszerel6nek
tanult. Gyakorlatra a MAV mdihelyeibe jdrt, igy kertilt kap-
csolatba a vasuttdrsasdggal. Férjével még a szakkdzépis-
koldban ismerkedett meg. Fiuk 20 éves egyetemista.

A csaldd az linnepeket elsésorban a munkabeosztdshoz,
és nem a naptdrhoz igazitva tartja. Magdi kifejezetten sze-
ret kardcsonykor dolgozni, mert szerinte ,akkor az utasok
is egy kicsit kardcsonyi hangulatban vannak”. Valészindileg
szilveszterkor is dolgozni fog, mint ahogy a férje is.

kérdéssel, mint Csilla. Csak azt a kis telep-
helyet ldtom, ahol én dolgozom: a Nyu-
gati palyaudvart, s igy csak a mozdony-
vezet6k véleményérdl tudok nyilatkozni.
Egyre gyakrabban éljik meg, hogy kol-
Iégak tavoznak. A multkor 6sszeszamol-
tam: 2014 6ta hatvan ember ment el csak
a Nyugatibél.

llona: Es hova mennek?

Magdi: Van, aki a civil életben keresi a
boldoguldsat, s van, aki mas vasuttarsa-
sagot valaszt. En azt nem latom, hogy
mit tudnék csindlni a vasuton, ha eset-
leg egészségi okok miatt ,levennének” a
mozdonyrdl.

llona: Pedig sok munkakorben |étszam-
hidnyunk van, azt biztosan tudod.

Magdi: A 24 évvel ezel6tti hanyagsagom

12+ Vasutas

Dadvid llona

1972-ben sziiletett Tatdn. Bak jegyt. A horoszkdpja szerint: ,a
kemény munka, a hosszu tdvu tervezés embere. Dontéseiben
alapos és megfontolt’ A kardcsony az eln6k-vezérigazgato
asszonyndl is a csalddrdl szdl. ,llyenkor hazajénnek a gye-
rekek, a nagymamdk igyekeznek segiteni, mert sokféle ételt
kell késziteni; tekintettel kell lenni arra, hogy ki mit szeret. Lesz
hagymaleveles, mert nem mindenki kedveli a haldszlevet.
Lesz toltott kdposzta, rantott hal, kolbdsszal toltétt karaj, és,

persze, lesz cukormentes mdkosgubatorta is” — avatta be

latcsoportot.

kovetkezményei miatt szenvedek: nem
ugy sikerilt az érettségim, mint ahogy
annak egy anya oriilne. Magyaran: nem
tudtam diplomat szerezni, igy most ke-
vesebb tovabbképzés kozil tudok va-
lasztani.

Milyen visszacsatolast kaptok kiviil-
rél a munkatokat illetéen?

Magdi: Volt egy emlékezetes esetem. A
Desiro az esztergomi vonal terepviszo-
nyai miatt bukdacsolt. Adédnak néha
gondok, féleg, ha csak egy motor miiko-
dik a kett6é helyett. Lednyvaron odajott
hozzam egy utas, bekopogott, és csak
annyit mondott: ,nagyon szépen ko-
szOndm, hogy mindent megtett, hogy
hazahozzon”. Mert addigra mar meg-
javitottam a hibat, de el6tte az utasok
tirelmét kértem. Azzal biztattam &ket:
ha atjutunk az alaguton és félmegytink
a hegyre, akkor onnan mar begurulunk

kordbban lapunkat a kulisszatitkokba a vasuttdrsasdg elsé

embere. llondnak az év végén dupldn is kijut az (innepekbdl: a
kardcsony és a szilveszter kbzott, december 30-dn van ugyanis
a sztiletésnapja. Ddvid llona immdr hatodik éve vezeti a vdlla-

Esztergomba. Szerintem a vezetdallason
mi kapjuk a legtébb pozitiv visszajelzést.

Nem a jegyvizsgalok?
Magdi: Ok is, persze, de azért 8k idénként
kénytelenek konfrontalédni az utasokkal.

Csilla: Mivel ndlunk egykapus gyfélszol-
galati rendszer m(ikodik, ezért én kapom
elsé kézbdl az utasok visszajelzéseit az
Utasellatét illetéen. Az utaskisérékre vo-
natkozdéan ezek folyamatosan pozitivak
voltak az elmult idészakban. Nalunk is
eléfordulnak felejthetetlen esetek — pél-
daul amikor az utas Egerben hagyta a ha-
tizsakjat, s mi az Ugyfélszolgalattal eljut-
tattuk neki Ostravaba, Csehorszagba. En
azt tapasztalom, hogy az utasok a rossz
hir mellé ma mar hozzateszik a jét is: ,ké-
sett a vonat, de a jegyvizsgalé6 minden-
kit tajékoztatott’, ,az utaskiséré mindent
megtett”.

Az elnok-vezérigazgatonak is jut egy-
egy dicséretet, vagy csak a megoldan-
do problémakkal bombazzak?

llona: Kordbban mindig azt mondtam: ha
nem kapunk kritikat, akkor az mar 6nma-
géban is pozitiv. Ma mar egyre gyakoribb
az elismerés, hiszen jelentds sikereket
értiink el. Az emberek persze nehezen
ismerik el, ha pontos és tiszta a vonat. Hi-
szen ez olyan magatdl értet6ds. Amikor
minden rendben van, arra azt mondjak,
hogy ez a dolgunk. Ugyanez igaz egy
véllalat esetében is: ha egy cégnél siman
mennek a dolgok, s el tudja latni a felada-
tait, azért nem jar dicséret. Azt csak egy
nagyon szik kor latja, hogy a vallalat-
csoporton beliil milyen a gazdalkodas.
De amig a tulajdonos elégedett ezzel a
fejlédési palyaval, addig j6 iranyba halad
a MAV. Az is érzékelhet, hogy az elmult
években megviéltozott a sajtdé hozzank
valo viszonya — pedig ma mar mindenki a
virtudlis vilagban éli az életét: valamelyik
k6zosségi oldalon 16g, hireket olvas az in-
terneten vagy épp blogol.

Ki mit tart az idei év legfontosabb
eredményének?

Magdi: Nekem a fiamhoz kotédik, aki
megnyerte a Szakma sztarja orszdgos
versenyt. Péter infokommunikéciés ha-
|6zatépitének tanult, most villamosmér-
noknek készul.

Csilla: En annak o6riildk, hogy a csala-
dunkban nem tortént nagyon rossz dolog
2017-ben. Szeretjiik egymast, kiegyensu-
lyozattak vagyunk, békében és boldogan
élink. Ami pedig a munkat illeti: varjuk,
hogy lezéruljanak az talakuldsok, hogy
aztan mindenki a fejleményeknek megfe-

lel6en tudja tervezni az életét.

llona: Olyan sUrd éven vagyunk tul, hogy
az elejére mar szinte nem is emlékszem. A
csalddunkban a fiam nésilése volt a legna-
gyobb esemény. A MAV szempontjabdl pe-
dig azt tartom a legnagyobb eredménynek,
hogy kiegyensulyozott esztendét zarunk.

Azt hittem, mindenki az idei haroméves
bérfejlesztést fogja az els6 helyen em-
liteni.

llona: A béremelésen mar tavaly erétel-
jesen elkezdtiink dolgozni, hogy az idén
megvaldsulhasson. Ez is kellett ahhoz,
hogy kiegyensulyozott évet zarhassunk, s
a bérfejlesztési programnak kdszonhets-
en mindenki tudja elére, hogy mire sza-
mithat 2018-ban és 2019-ben.

A beszélgetések soran nyilvan a kollé-
gak is elmondjak, hogy nekik mi a véle-
ményiik a bérrendezésral.

Csilla: Nyaron sokkal tobb halé- és fekvo-
kocsi kozlekedik, ezért prébaltunk hivni
jegyvizsgald kollégéakat. Az orszag kiilon-
b6z8 szegleteiben dolgozd nemzetkozi
jegyvizsgaloktdl ugyanazt a vélaszt kap-
tuk: nem keresne tobbet nalunk, hidba
kapna napidijat. Most ugy érzik, hogy a
megbecsiilés mar a fizetésiikben is meg-
mutatkozik. llyet én még nem hallottam
- nemcsak téluk, senkitdl! —, midta a vasut-
tarsasagnal dolgozom.

S dohognak-e a mozdonyvezet6k?

Magdi: A bérrendszer miatt egyaltalan
nem - épp ellenkezéleg. Akik redlisan
gondolkodnak, és nem a valésagtol elru-
gaszkodva élnek, rajonnek, hogy mar nem
feltétlentl éri meg vaéltani. Mert két év

mulva esetleg mar versenyképesebb lesz
a bérik egy maganvasutasénal. S azt is
latjuk, hogy a magénszektorban sem volt
mindenhol ilyen nagysagrend(i bérfejlesz-
tés. Aki most elmegy, az nem csak a vasut-
tarsasagot hagyja itt, hanem tébbnyire az
orszagot is.

llona: A hdroméves bérmegdllapodas
nemcsak a vallalat gazdalkodasaban jelent
kiszamithatésagot, hanem a munkavallalé
szintjén is. Az mindig jo, ha tudjuk, mi fog
vellink torténni 2-3 év mulva, mire sza-
mithatunk a joévében. Ez kiszamithatova
teszi az életet és a biztonsag érzetét adja
- ahelyett, hogy azon kellene torniink a
fejunket, hogy valtsunk vagy ne valtsunk,
menjlink vagy maradjunk. Ezért is mond-
tam azt, hogy kiegyensulyozott volt idén
az életlink. Minden szektorban munkaerd-
hiany van, meg kell tartanunk és meg kell
becsiinilink a kollégainkat.
Morvai Katalin - Gytire Jozsef
Fotd: Sods Botond

Kardcsonyi receptek

Gsilla makos-turés bobajkajanak, Mag-
di husos batyujanak és llona makosgu-
batortajanak receptje a QR-kéd leolva-
sasaval érhetd el az interneten:

Vasutas



Harom év, harminc szazalék

A babonasok szerint a 13 szerencsétlen szam, a MAV-csoport 38 ezer munkavalla- °
I6ja mégsem igy élte meg marcius 13-at, amikor a MAV Zrt. — a Nemzeti Fejlesz- U

tési Minisztérium jovahagydsaval — harom évre sz6l6 bérmegallapodast kotott a
vasutas érdekképviseletekkel, a cégcsoport valamennyi tarsasagara vonatkozéan.
Az allami vallalatok kozull elséként a vasuttarsasag tett eleget a minisztérium ké- ()

A tesztidészakon is tul

Tobb Uj informatikai megoldas és szolgéltatas tesztelését kezdte meg idén a
vasuttarsasag. Februarban a MAV-START - a kézosségi kdzlekedési szolgaltatok
koziil els6ként — a Budapest és Pusztaszabolcs kozott rendszeresen utazok sza-
mara probajelleggel lehetévé tette, hogy elektronikus bérletet valtsanak, s azt

az Uj tipusu e-személyi igazolvanyukon tarolhassak. Ezt a megoldast késébb a résének, s készitette el januar 31-re a szakszervezetekkel kbzos, haroméves bér- ° 2019
tapasztalatok fliggvényében akar orszagosan is ki lehet majd terjeszteni. fejlesztési javaslatot. Miutan ezt a kormany is jovahagyta, 2017-ben 13, jovdre 12, O
2019-ben pedig 5 szazalékos atlagos bérfejlesztés valosul meg. Az idei, atlagosan o °
A MAV legfrissebb ujitasardl néhany hete szokatlan cimdi cikkekben szamolt be 13 szazalékos béremelés azt jelenti, hogy a MAV-csoport valamennyi nem vezet6 ~
a szaksajt6. Novembertol ugyanis mar a Vonatinfé mobilalkalmazéasban is lehet © beosztasi munkavallaldja — alanyi jogon — 10 szazalékos alapbéremelésben része- °
vonatjegyet venni, igaz, egyel6re csak androidos készilékeken, és csak az elsé stilt. A 3 szazalékos éves bérfejlesztésnek megfelelé bértémeget pedig a munkal- [
ezer regisztralt felhaszndlé tesztelheti a bétarendszert — adta hiriil az egyik blog tatd — az érdekképviseletek szandékaval megegyezden - az egyes munkakorok ko- « 2018
A MAV ezer etikus hekkert keres” c. irasaban. A szerzé azt sem mulasztotta el z6tti bérfesziiltségek kezelésére forditotta. (Julius elsejétdl visszamendleg a MAV . ¢
megjegyezni, hogy amikor a MAV, a MAV-START és a fizetési funkciot fejleszté Zrt. az egyes munkakorokben a béreltérések kezelésére tovabbi, kozel 4 szazalékos °
OTP Mobil Kft. illetékesei bemutatték az ujsagiréknak az Uj, mobiltelefonos jegyértékesitési rendszert, a résztve- bérfejlesztést valositott meg, s bevezette a munkavallalok lojalitasét jutalmazo sze- °
véknek kimondatlanul is a BKK nyari e-bérlet-botranya jutott az eszébe. A dicséretekben maskor oly’fukar média- nioritasi rendszert is. Novembertdl a vasutas életpalya-modell alapjat is jelentd, a ®
munkésok most pozitiv szavakkal méltattak,az utdbbiidék legnagyobb MAV-os Ujitasat’, amit szerintiik az utasok szolgalati id6t is elismerd bértabla lépett életbe a MAV-csoportnal.) .. 2017
Jtényleg imadni fognak’”. O
Az allami forrasoknak koszonhet6en harom év alatt atlagosan 30 szazalékkal né a °
Ugyancsak felfokozott érdekl6dés kisérte a testkamerdk tesztelését, vasutasok keresete, s ezdltal javulhat a vallalatcsoport munkaerépiaci helyzete. A L

amit — 25 6nkéntes jegyvizsgalo részvételével - még augusztusban
inditott el a MAV-START. A tarsasag vezetése ,a mobil jegykiadd be-
rendezések, valamint az utasok életének, személyi és testi épségének,
illetve vagyontargyaik védelme érdekében” hatarozott a testkamerak
kisérleti jellegli hasznalatardl. A tesztidészak a napokban ért véget, a

munkaltaté 2018. janudr 1-jétdl - az eddigi 3 helyett - a brutté bér 3,5 szazalékaval
jarul hozza a munkavallalék 6nkéntes nyugdijpénztari tagdijbefizetéseihez.

Idén indult beruhazasok
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Uj jarmuvek jonnek
A MAV-START és a svajci Stadler Bussnang
AG aprilis 12-én irt ald keretszerzédést,
legaldbb 10, legfeljebb 40 darab, hatrészes,
emeletes villamos motorvonat szallitasarol.
Az Uj, nagy kapacitésu, legalabb 600 fér6he-
lyes jarm(ivek az els6 emeletes motorvona-
tok lesznek hazank vasuti kozlekedésének
torténetében. Az elsé 11 KISS (Komfortabler

Innovativer Spurtstarker S-Bahn-Zug) mot-
orvonat 2019-tél allhat majd forgalomba.

Majus 8-an irt ald feltételes jarmibeszer-
zési szerzé6dést a MAV-START a Stadler Rail
Valencia céggel nyolc (plusz opciondlisan
négy) darab, dizel- és villamostzemre egy-
arant alkalmas tram-train beszerzésére. Az
egyenként 202 féréhelyes Stadler Citylink
szerelvények lehetnek hazank elsé vasut-vil-
lamos jarmdvei, amelyek Szeged és Hédme-
z6vésdrhely kozott kozlekednek majd.

gyakorlati tapasztalatok feldolgozasa utan szllethet dontés a testka-
meras rendszer jovojérol.

Dijaznak minket

[

A magyar épitészszakma oktoberben - épittet6i kate-
gériaban — Pro Architectura dijjal jutalmazta a MAV Zrt.
épitészeti fejlesztési tevékenységét. A rangos elismerést
kilenctagu szakmai biralébizottsdag dontése alapjan itél-
ték a vasuttarsasagnak. A palyazati portfélio tobb sajat
beruhazasbdl allt 6ssze. Koztuk volt tobbek kézétt a Bu-
dapest-Ujszasz vasutvonal allomasainak — kordbban Bru-
nel- és ICOMOS-dijjal is elismert — rekonstrukcidja, illetve
a balatonszentgyorgyi, a pécsi, a kaposvari és a keszthelyi
vasutéllomas felujitasa is. Novemberben a 13. Média Epi-
tészeti Dij ataddjan a Lechner Tudéskozpont kiilondijat
adomanyoztak a MAV-nak a keszthelyi vasutallomas re-
konstrukciojaért. [dén egyébként a kaposvari, a keszthelyi,
a balatonfiiredi, a karcagi és a biatorbagyi vasutéllomas
szépllt meg.

Magyarorszag 1500 milliard forintot
szan vasuti fejlesztésekre, 2020-ig 900
kilométernyi palyat Gjitana fel. Idén ma-
jusban a Kelenfold-Szazhalombatta vas-
utvonal korszerUsitése kezd6dott meg.
A fejlesztésnek kdszonhetéen 2020 vé-
gétél 120 km/draval kozlekedhetnek
majd a vonatok a 20,5 km-es vonalsza-
kaszon. (A teljes kétvaganyu szakaszon
korszer(sitik a villamos fels6vezetéki
halézatot.) Atépiil Haros, Nagytétény-Di-
6sd és Erd allomas, valamint Budafok,
Budatétény, Barosstelep, Erdliget és Erd
fels6 megallohelyek is megujulnak. A
palya korszerUsitése netté 51,36, a bizto-
sitéberendezési rendszer kiépitése 16,62
milliard forintba kerdil.

A Szajol-Puspokladany vonalszakasz
folytatasaként augusztusban elindult a
Puspokladany és Ebes kdzotti palya mo-
dernizacidja. A beruhéazas soran 31,25 ki-
lométer hosszon 160 km/éra sebességu
és 225 kN tengelyterhelési kozlekedés-
re alkalmas, kétvaganyu palya épiil at a
szlkséges kozmuikivaltasok elvégzésével.
Sor keriil Kaba, Hajduszoboszl6 és Ebes
vasutallomas vaganyhalézatanak korsze-
risitésére is. A beruhazas értéke megha-
ladja a nett6 73,5 milliard forintot.

2019 nyarara készil el a Mez6zombor és
Sétoraljaujhely kozotti, 46,3 km hosszu
vonalszakasz villamositasa, valamint a
szlikséges energiaellaté rendszer kiala-

Egylutt az egyetemekkel R

A fels6foku végzettségli munkaeré utanpétlasanak
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biztositdsa végett a vasuttarsasag idén tobb egye- &
temmel is egytttm(kodési megallapodast kotott:

kitdsa - jelentette be szeptemberben
a Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt.
Bodrogkereszturon,  Olaszliszka-Tolcs-
van és Sdarospatakon korszer(i, magas
utasperonokat, Uj biztositéberendezést
és villamos valtofiité berendezéseket
épitenek ki, tobb helyen atépitik a koz-
uti és gyalogos atkel6helyeket is. A tel-
jes vonalon megszlinnek az allandé és
ideiglenes lassujelek, igy visszadll a ki-
épitéskori palyasebesség és csokken a
menetidé Budapest és Satoraljaujhely
kozott. A teljes projekt nettd koltsége 23
milliard forint.
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Papirrol a tablara

Eles Gzemben a mozdonyvezetdi tabletek

Az agyagtdbldkat felvdlté papirt az
emberiség nagy taldlmdnyai kézott
szokds emlegetni, jelent6sége a
kerékével és a konyvnyomtatdséval
vetekszik. A vékony fehér lapok t6bb
ezer évig tarté egyeduralma azonban
mdra megtorni ldtszik: a 21. szd-

zad digitalizdlt vildga egyre inkdbb
elszakad a papiralapu eszk6z6ktél,
helyiiket fokozatosan dtveszik az
e-kényvek, az online médiumok és az
elektronikus adattdrak, nyilvantar-
tdsok. A fejlodésbél természetesen a
vasut sem maradhat ki, szeptember
eleje 6ta példdul a MAV-START Zrt.
valamennyi mozdonyvezetdéje papir
helyett tabldra vdltott. No persze nem
agyagra, hanem tdbla PC-re.

A Nyugati pélyaudvaron induldsra ké-
szen all6 FLIRT vezetdalldsa kellemes
meleggel fogad. Jélesik az embernek
egy ilyen sziirke, esés novemberi pén-
tek reggelen. Zebegényi Baldzs moz-
donyvezeté még egy papirpoharnyi
g6z06lg6é kéavéval is rasegit, igy mar
igazan kellemes a mlszakkezdés. Vagy
tévedek? Tévedek: Baldzs mar hajnal
6ta szolgdlatban van, csak a hozzdm
hasonlé irodalakék tartjdk egyértelma-

nek, hogy 8-kor indul a nap... Egy forré
kavé vagy tea persze mindenki szamara
elviselhet6bbé teszi a munkakezdést,
a MAV-START Zrt. mozdonyvezet6i és
motorvonat-vezetéi azonban 2017.
szeptember 1-je 6ta nemcsak a csészé-
jlikbe kapaszkodhatnak, hanem a tab-
letjlikbe is. Ugyan teljesen mas médon,
mint a meleg ital, de ez az Uj eszkdz is
azt a célt szolgalja, hogy a vezér hol-
gyek és urak komfortosabban, stresz-
szmentesebben végezhessék felelds-
ségteljes munkajukat — akar a FLIRT-6k
kényelmében, akar valamelyik ,klasszi-
kus” mozdonytipus embert prébalébb
korilményei kozott.

Tablet, tablagép, tabla PC - kinek hogy
tetszik, a Iényeg ugyanaz: olyan, érint6-
képernyével ellatott informatikai esz-
kozrél van szd, amely szamos funkcié
tekintetében képes kivaltani az asztali
és a hordozhaté szamitégépeket, és
nem utolsésorban a hagyomanyos ad-
minisztraciot is. ldealis azok szamara,
akik naponta tobb kilénb6zé mun-
kakornyezetben latjdk el feladataikat,
hiszen kicsi, kdnnyen hordozhaté, egy-
szer(ien kezelhetd és feleslegessé teszi
a papirmunkat. Az el6z6 mondat vala-

Hogyan kezdédott?

A MAV-START Zrt. mdsfél évvel ezelétt mintegy
3700 tdblagépet szerzett be mozdonyvezeték

mennyi kijelentéséhez hozzatehetjik:
majdnem.

A mozdonyvezeték szaméra beszer-
zett Winmate M101B tipusu tablagé-
pek ugyanis nem tul kicsik és végképp
nem kodnnylek. Ez persze nem a vélet-
len mive: a lakossagi felhasznéldsra
szant tabletekkel ellentétben az ipari
eszkdzéknek minden tekintetben bir-
niuk kell a fokozott igénybevételt - az
informatikai védettség mellett alap-
kovetelmény a kiterjesztett m(ikodési
hémérséklet-tartomany, valamint az
Utés- és vibracidallésadg. Ugyanakkor
ha mindehhez hozzavessziik, hogy va-
lamennyi késziilék kotelezd tartozéka
egy-egy potakkumulator és haldzati
tolté, bizony arra jutunk, hogy cipelen-
dé suly szempontjabdl egyaltaldan nem
valt kdnnyebbé a kollégak élete. Persze
van, ami ellensulyozza e hatranyt: egy-
részt a szolgdlati hatizsak, masrészt a
tablet nyujtotta elénydk, amelyekbdl
azért akad béven.

Zebegényi kolléga elhelyezkedik a
vezetbilésben, majd az eldirt rutin-
feladatok elvégzése utan, menetrend
szerint 8.05-kor kigordulink a Nyu-

—~C e ! szdmdra. A 2016 augusztusdban lezdrult tende-

ren a Szinva Net Zrt., az M & M Computer Kft. és az
M &S Informatikai Zrt. alkotta konzorcium nyert
a tajvani Winmate M101B tipusdval. A vasttbiz-
tonsdgi kockdzatokat csékkenté és a jadrmiivek
energiatakarékos haszndlatdt tdmogaté fejlesz-
tés tobb mint 1,3 millidrd forintbdl, az Eurdpai
Unié Kohéziés Alapjdnak tdrsfinanszirozdsdval
valdsult meg.

gatibol Monor irdnydba. A mdszerfal
pultjdan néhany nyomtatott dokumen-
tum, mellettlk a tablet, kozel 100 sza-
zalékig feltoltott akkumuldtorral. A
késziiléknek itt konkrét helye egyelére
nincs, mert a FLIRT motorvonatokba
- ellentétben a régebbi jarmuvekkel -
még nem szereltek dokkolét. Ez az esz-
kéz nemcsak a tdblagép aramellatast,
illetve az akkumuldtor toltését bizto-
sitand, hanem néhany pluszfunkcié
elérését is, atvéve a valamennyi von-
tatéjarmivon megtaldlhaté mozdony-
fedélzeti berendezés (MFB) feladatait.
Az ugynevezett menetokmanyt azon-
ban mar itt is helyettesiti, nem kevés
papiralapt adminisztraciot spoérolva
ezzel meg. Immar nem kell neveket,
torzsszamokat, elegyadatokat és fék-
proba-dokumentaciot  kdrmdlgetni:
miutdn a felhasznalé bejelentkezik a
Mozdonyvezet6i Asszisztens (MVA)
programba, azaz felveszi a szolgalatot,
a rendszer 6ndlléan kitolti a virtudlis
Grlapot a sziikséges adatokkal. A jegy-
vizsgalok altal okostelefonon 6sszeal-
litott vonatterhelési kimutatds szintén
a tabletre érkezik meg, ahogyan a pa-
rancskonyvek is.

Bar a tabla PC-k szeptember 6ta éles
Uzemben teljesitenek szolgalatot, azaz
a MAV-START valamennyi mozdonyve-
zetbje hasznalja 6ket, bizonyos funkciok
még tesztfazisban vannak. llyen példaul
a szolgalati menetrend, a menetren-
di segédkonyv, a lassujel-kimutatas és
az irasbeli rendelkezés, amelyek mar
elérheték elektronikusan, de egyelére
papiron is megkapjak 6ket a kollégak.
A rendszer végleges formdjaban ezek
a dokumentumok is személyre, illetve
vonatra szabottan jelennek majd meg
a tableteken. A menetrend és a lassu-
jel-informacidk folyamatos, GPS-alapu
megjelenitése csak dokkolt allapotban
érhet6é el, egyébként idbalapu Iépte-
téssel koveti a rendszer a szerelvény
mozgasat. Ha mar a szerelvényeknél tar-
tunk, meg kell emliteni az Gizemnaplét,
amelyet kordbban szintén papiron kel-
lett vezetni. Ez a dokumentum a jarmu
lzemszer( mukodésével vagy esetleges
mUszaki hibaival kapcsolatos informa-
cidkat tartalmazza; a digitélis valtozatot
a rendszer automatikusan tovabbitja az
illetékes karbantartobazisnak. A moz-
donyvezeték szolgdlati, munkaidé-be-
osztasi adatait tartalmazé menetigazol-
vany ugyancsak a tablagépen tolthetd
ki. A vallalati e-mail-fick természetesen
szintén elérhetd a készilékrdl, és a szol-
galati idén kivili magancélu hasznalat-
nak sincs akadalya.
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Kdzben megérkeziink Monorra; az uta-
sok leszéllnak, nekiink pedig még van
b6 husz perclink a visszainduldsig. A
tabletre pillantva megakad a szemem
az akkumuldtor toltottségi szintjét jel-
z6 ikonon: az érték 30 szazalék kordilire
sullyedt a rovid, alig egyéras Ut soran.
Nem véletlen, hogy a poétakkut és a
tolté6t a mozdonyvezetéknek mindig
magukndl kell tartaniuk. A problémaért
azonban nem (csak) az akku kis kapaci-
tasa felelés, hanem a mobilhalozat elér-
hetdsége is. A tdblagépek ugyanis - az
okostelefonokhoz hasonléan - a lakos-
sagi mobilinternetet haszndlva kildik
és fogadjak az adatokat — ha nincs té-
rerd, nincs informacié sem. A dokkoldon
rogzitett tabletek esetében valamelyest
jobb a helyzet, mert olyankor a moz-
donyfedélzeti berendezés antennajat

,1

haszndlja a késziilék, amely er6sebb
jelet szolgaltat. Tovabbi gondot jelent
egyes esetekben az adatatvitel sebes-
sége, a tabletek ugyanis a ma mar el-
terjedt és gyorsabb 4G-s adatforgalom
helyett 3G-st hasznélnak.

A rendszer tehat nem tokéletes, de a
fejlesztés jo vaganyon halad, az irdny és
a koncepcio létjogosultsaga nem kér-
déses. A végsé cél a papiralapu doku-
mentacié teljes megsziintetése, és biz-
tosak lehetiink abban, hogy ezt el6bb
vagy utébb sikeriil majd elérni. Remél-
hetéleg nemcsak a vezet6éllasokban,
hanem a vasutlizem valamennyi teri-
letén.

Sods Botond
Fotd: Sods Botond
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Rangos elismerések a MAV-csoport munkavallaldinak

Azoktéber23-inemzetilinnepalkalma-
b6l a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

a MAV-csoport tébb munkavallal6jat
is elismerésben részesitette. Dorozs-
mai Eva, a MAV Zrt. humanerdforras
vezérigazgatd-helyettese Kozlekedé-
sért érdemérmet vehetett at Sesztak
Miklés nemzeti fejlesztési minisztertdl;
Kecskeméti Rébert, a MAV Zrt. Buda-
pesti Pélyavasuti Teriileti lgazgatdsa-
gédnak mukoddéstamogatasi koordina-
tora szintén Kozlekedésért érdemérem
kitlintetésben részesilt. Balogh Eva,

a MAV Zrt. kontrollingigazgatéja mi-
niszteri elismer6 oklevelet kapott a
nemzeti innep alkalmabol; ugyancsak
miniszteri elismeré oklevelet vehetett
at Orosz Gyorgy, a MAV-START Zrt.
Debreceni JarmUbiztositasi Igazgato-
sdganak vonat-el6készitési vezetdje.
Gratuldlunk a kitlintetetteknek!

MAV KIG
Foté: oktober23.kormany.hu

Vasutasok kitiintetése a Magyar Tudomany Unnepén

A Magyar Tudomény Unnepe alkal-
mabol idén november 3-an osztottak
ki a vasutfejlesztés teriiletén végzett
kiemelkedé eredmények elismerésére
- a Magyar Tudoményos Akadémia al-
tal a MAV Zrt. kotelezettségvallalasaval
- létrehozott Miko6 Imre-dijat. A rangos
kitiintetés mellé a Magyar Kozlekedési
Kozmivel6désért Alapitvany Miké Im-
re-emlékplakettjét az aktiv szakember
kategéridban Palfi Csabanak, a MAV
Koézponti  Felépitményvizsgalé  Kft.
munkatarsanak adomaényoztak a vas-
uti technika fejlesztése terén végzett
figyelemre mélté munkdassaga elisme-

Pro Architectura dijat kapott a MAV

Az épittetdi kategoridban a MAV Zrt.
épitészeti fejlesztési tevékenységét
értékelte az épitészszakma az idei Pro
Architectura dijjal. Az elismerés a ma-
gyar épitészeti kultdra népszerusité-
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Déri Tamds

réseként, életmd kategoridban pedig
Déri Tamas nyugalmazott MAV-mér-
nok, fétandcsos vehette at aktiv és
kimagasléan eredményes szakmai-tu-

megodvasdban és az épitészeti szem-
léletformalasban kifejtett tevékenysé-
gért, valamint a nemzeti épitészetpoli-
tika céljai érdekében elért kiemelkedd
eredményekért adomdnyozhaté. Az
elismerést - a kilenctagu szakmai bi-
ralébizottsag javaslata alapjan — Lazar

v ARCHITEETY,

Pdlfi Csaba

doményos és pedagdégusi, valamint
mUszaki ismeretterjeszté6 munkajaért.

Fotd: MTA/Szigeti Tamds

Janos, a Miniszterelnokséget vezet6
miniszter adta at Pal Laszlénak, a MAV
Zrt. stratégiai vezérigazgato-helyet-
tesének 2017. oktéber 31-én a Parla-
mentben.

A MAV sikeres palyazati dokumentaci-
Oja a cég fejlesztési szervezeténél fo-
lyé féépitészi tevékenységet mutatta
be a 2012 és 2017 kozott megvaldsult
legjelentésebb épiiletfeldjitasi mun-
kakon keresztiil. A portfélio része volt
a vasuttarsasag tobb sajat beruhaza-
sa (koztiik a Budapest-Ujszasz vasut-
vonal allomdsainak - kordbban Bru-
nel-dijjal és ICOMOS-dijjal is elismert
- rekonstrukcidja, valamint a balaton-
szentgyorgyi, a kaposvari, a keszthe-
lyi és a pécsi vasutallomas felujitasa),
illetve Békéscsaban és Vacott — a Nem-
zeti Infrastruktura Fejleszté Zrt. mint
beruhazé-lebonyolité és a MAV mint
szakmai irdnyité kozremikodésével -
megvaldsult rekonstrukcid is.

MAV KIG

A kozlekedés befolyasolja az életmindségiinket

Oktober 18. és 20. kdzott kerdilt sor Eger-
ben az I. Magyar Kozlekedési Konferen-
cidra a Kozlekedéstudomianyi Egyesu-
let szervezésében. A rendezvény elsé
napjan Lazér Janos Miniszterelnokséget
vezet6é miniszter ugy fogalmazott, hogy
»~ma Magyarorszdgon a kézlekedés miné-
sége az életminéség egyik legfontosabb
tartopillére”, ezért a rendelkezésre allé
hazai forrasok minél nagyobb aranyat
kell az &gazat fejlesztésére forditani.
A miniszter az elmult évtizedek legsulyo-
sabb hibdjanak nevezte, hogy az orsza-
got megreformalni térekvé politikai erék
mindig dgazati logikdban gondolkodtak
és 0nz6 mechanizmusokat mukodtet-
tek. Ezzel szemben ma mar nyilvanvalo,

hogy professziondlisan 6sszehangolt,
korszer( és gazdasagos kozlekedés nél-
kil nincs tarsadalmi mobilitas, amelynek
hidnyaban viszont nem lehet mikddtet-
ni az orszagot — hangsulyozta.

Homolya Rébert, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium kozlekedéspolitikdért fe-
lelés allamtitkara a vasut fejlesztésének
kihivasai kozott emlitette a kozpontifor-
galomiranyitas kiterjesztését, a buda-
pesti szlik keresztmetszetek kezelését
és a MAV-HEV Zrt. szolgaltatasainak fej-
lesztését. Beszélt arrdl is, a MAV-START
Zrt. 4ltal bevezetett JE jegyértékesitési
rendszer alapjan a teljes magyar k6zos-
ségi kozlekedési szektorban egységes

Kivirdgzott a MAV Hatvanban

A MAV Zrt. oktéberi viragiiltetési akcioja-
nak keretében a nydri virdagok helyét szines
arvacskak és szazszorszépek vették at tobb
mint haromszaz helyszinen. Az orszagos
akcidval a vasuttarsasag hangulatosabba,
szinesebbé, vidamabba kivanta tenni a
vonatra varakozok kornyezetét és kozér-
zetét. A hatvani dllomason rendkiviil Iat-
vanyosan valésitottak meg mindezt: egy
2780 t6 arvacskabol all6, 9 méter atméré;ju
MAV-logéval. A nem mindennapi alkotast
a MAV kertészetének munkatarsai készi-

Atvarazsolt aluljarék

elektronikus jegyrendszer bevezetését
tervezik. A Helykozi Kozosségi Kozle-
kedés Informacios Rendszere (HKIR) az
intermodalis utazastervezés, azinterne-
tes jegyvasarlas, valamint az dllomasi és
az internetes utastdjékoztatds mellett
lehetdéséget nyujt a menetrendtervezés
és a szolgaltatasok optimalizalasara is.

P4l Laszlo, a MAV Zrt. stratégiai vezér-
igazgaté-helyettese a vasuttérsasag
2025-ig sz6l6 palyamdkodtetési straté-
gidjat ismertette a résztvevékkel. Mint
mondta, a cél az, hogy a nemzeti vasut-
tarsasag a rendelkezésre all6 forrasokat
hatékonyan felhasznél6, folyamatosan
fejlédd szolgaltatasi szinvonalat bizto-
sité, ugyfélorientdlt vallalatta valjon.
Pal Laszlo szerint ezen célok eléréséhez
a fenntarthaté vallalatméret és gazda-
sdgos mukodés mellett sziikség van
a személyszéllitds és az arufuvarozas
volumenének novelésére, a kdzosségi
kozlekedés 6sszehangolaséra, tovabba
a legfontosabb viszonylatokon az euré-
paiéhoz kozelité miszaki allapot eléré-
sére. Mindemellett fontos a technolégiai
és szakmai megujulas, a véllalati kultdra
fejlesztése és a fliggetlen paélyahald-
zat-mUkodtetdi statusz megtartésa is.

MTI, MAV KIG
Fotd: Sods Botond

tették Séra Krisztina termesztésvezetd
irdnyitasaval. Kertészmérnok végzettségi
kolléganénk idén majusban csatlakozott
a vasuttarsasaghoz, és szerette volna va-
lamilyen kreativ, gondolatébreszté és nem
utolsésorban MAV-os kétédési alkotassa
tenni az ,egyszerd” viragultetést. Amint a
fotd is bizonyitja, a célt sikeriilt maradékta-
lanul elérni, rdadasul a virdagok névekedé-
sével, meger6s6désével még erételjesebb
[atvanyt nyujt majd a kompozicio.
MAVKIG

Gondoltunk egy merészet, és szeptemberben kisérleti jelleggel Szinezd ujra! Alkotdi Napok 2017 elnevezéssel alulja-
rofestési palyazatot hirdettiink gyermekek szamara, hogy néhany lehangolé vasuiti aluljarét alkotasaikkal varazsoljanak
szebbé, szinesebbé. A gyéztes gyermekcsapatok szivvel-lélekkel alkottak a hiivosvolgyi, kdbanya felséi, monori és fiizesa-
bonyi aluljarékban: par nap alatt tobb mint hétszaz négyzetméternyi falfelliletet diszitettek képekkel és motivumokkal. A
vidam falfestmények biztosan mosolyt csalnak a jarokelSk arcara, és azt Gizenik:,Merjink almodni, és almainkat ne féljiink

megvalositanil”

MAV Zrt. Kommunikdciés Igazgatésdg
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Ot szerepkdrben

»~Nem tanultam meg hardcsolni, kony-
nyelmiiskodni és konyokalni, viszont
megtanultam figyelni a munkatdrsaim-
ra” - mondja Németi Gizella, a MAV-
HEV diszpécsere.

Harminchat éve szolgal a HEV-nél, ra-
adasul nem is akarhogy: az idei Vasu-
tasnapon elnék-vezérigazgatoi dicsé-
retben részesiilt. Hogyan lett a helyi
érdek{i vasat munkatarsa? Netan a
sziilei nyomdokaba lépett?

Ennél azért bonyolultabb volt az életem.
Azzal kezd6dott, hogy a sziiletésemet
kovetdn az anydm betett egy intézetbe,
ahonnan 18 évesen ,szabadultam” Az
érettségi utdn teherbe estem. Megsziil-
tem a babat, és mindjart el is helyezked-
tem a vasutnal.

Miért pont a vasutat valasztotta?
Mert egyedill itt volt hetes bolcséde és
6voda.

A vastit alatt a HEV-et érti?
Igen!

Volt ismerése, aki segitett hivatast ta-
lalni, elhelyezkedni?

Nem volt senki. A Hunfalvy Janos Koz-
gazdasagi Szakkozépiskoldban érettsé-
giztem, kilkereskedéi szakon, de az a
szakma nem tetszett. Csak azt tudtam,
hogy mas palya érdekel. igy mentem el
kalauznak.

Hogyan fogadtak?

Akkoriban az emberek sokkal segitéké-
szebbek voltak, nem volt gondom. Ha-
marosan beiskolaztak, és az oktatéim
azonnal felismerték, hogy jé a felfogé-
képességem és gyorsan tanulok. Sikeres
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vizsgdimat kovetéen Szentendrén kezd-
tem a munkat.

Miért pont ott?

Mert szentendrei a csalddom: a nagyszu-
leim és a testvéreik. Az anydmmal nem
volt kapcsolatom, vele csak késébb si-
kerult a ketténk kozti viszonyt némileg
normalizalni.

Nagyon hamar, raadasul minta nélkiil
lett édesanya. Nem volt vakmero?
Valéban koran jott a baba, de mélyen élt
bennem a gondolat, hogy én nem fo-
gom a gyermekemet otthonba rakni. Ez
mindent felilirt.

A fia immar 35 éves. Egyediil nevelte
fel, mivel a hazassaga zatonyra futott.
Hogyan allt labra?

Rackevén vettem egy tanyat, a szantote-
rilet mentén. A nagysaga ezer négyszo-
gél. Ugy gondoltam, barmi is térténik
az orszagban vagy a munkahelyemen,
a fold eltart; 300 négyszogolon a kezde-
tek 6ta van veteményesiink, a maradék
700-on napraforgét és kukoricat terme-
Iink magunknak és az allatoknak. Az els6
pillanattél kezdve az volt a célom, hogy
otthont épitsek, és amit csak lehet, meg-
termeljek. Vannak kacsdink, tyukjaink és
malacaink. Onfenntartok lettiink, és ma
mar a flam haza is ott all a birtokunkon.
K6zosen gazdalkodunk.

Azt hiszem, a nevel6otthoni lét igen-
csak megedzette...

Az intézet megtanitott arra, hogy csakis
magamra szamithatok és csak a magam
erejébdl boldogulhatok. Nem volt kdny-
nyd az élet, de ma mar elmondhatom:
amit elterveztem, azt sikeresen meg is
valodsitottam. Ez j6 érzés, kiilondsen azért,
mert soha senkinek nem kellett halalkod-
nom. Amugy pedig a nevel6otthonnak
kdszonhetem, hogy nem tanultam meg
haracsolni, kdnnyelm(skddni és konyo-
kolni. Viszont tudok figyelni a tarsaimra.

A HEV-nél tudtak a kollégai, a fénokei,
hogy milyen hattérrel indult az élet-
be?

Nem volt ez szamomra kdzponti kérdés.

Hamar megszerette a vasut vilagat?
Igen, tetszett a fegyelem, és az, hogy
mindenkinek korilhatarolt feleléssége
van. Elveztem a tanulast, azt, hogy fej-
16dok. Egy gydrban vagy lizemben nem
lehettem volna olyan kreativ, mint itt.

A helyi érdekii vasut utan nem lett vol-
na kedve a MAV-nal szerencsét prébal-
ni?

Nem foglalkoztatott a dolog, mert a moz-
gasteremet a csemete hatérozta meg.

Egy fizetésb6l hogyan volt képes min-
dent el6teremteni?

Ebbdl a szempontbdl is szerencsém volt,
mert lehetett tulérazni. Annyit kerestem,
amennyit dolgoztam. Amire kellett, arra
mindig volt elegendé forras.

Bebizonyitotta, hogy egyediil is ké-
pes mindenre. Ez tartast kolcsonoz; de
munkavallaléként érezte a fonokei, a
kollégai szeretetét?

Azt nem tudom, hogy szerettek-e, de ez
a munkam kapcsan nem is mérvadé. Az
biztos, hogy elfogadtak. Tobb mint 30
év tavlatabdl azt érzem, hogy tisztelnek,
hogy figyelnek rdm, és a tanacsaimat el-
fogadjak a kollégak.

Nem csoda: kalauzként kezdte, és ma
mar Ot szerepkorben, beosztasban
szolgal...

Igen, kalauzbdl 1981-ben vonatvezet6
lettem. Hét évvel késébb elvégeztem a
MAV tisztképzéjét, és szolgalattevs let-
tem; 1991-ben mdr diszpécserként dol-
goztam, azbta is ez a féallasom. 2002-ben
lettem szakoktatd és 2009-ben jarmuive-
zetd - az elsé harom ndi motorvonat-ve-
zetd kozil az egyik én vagyok. Ezt a pa-
lyat annak koszonhetem, hogy mindig jé
és kovetkezetes fonokeim voltak.

Azt mondjak, szinte pihendnap nélkiil,
folyamatosan dolgozik. Hogy birja?

JOl. A véltozatossag gyonyorkodtet. Min-
dig is hiperaktiv voltam, igy érzem jél
magam. A faradtsagomon pedig a tanya-
vildg csendessége segit. Otthon azonnal
helyrebillen a lelkiviligom. Van egy hét-
szaz kotetes konyvtaram, pihenésképpen
sokat olvasok, internetezek és tévézek.

Elégedett?

Inkdbb azt mondom: j6 érzés a mdltra
gondolni, és halaval tartozom a féno-
keimnek, akik elismerték a munkamat.
A BKV nemrég Baldzs Mér-dijjal tlintetett
ki, most pedig elndk-vezérigazgatoi di-
cséretben részesiiltem a MAV-nal. Felejt-
hetetlen az a tisztelet és megkiilénboz-
tetett figyelem, amelyben részem volt.
Kdszonom!

Kép és szoveg: Gadl Péter

Uj fenntarthatdésagi jelentés a vasuttarsasagrol

Elkésziilt a MAV-csoport 2016-0s évre
vonatkozé fenntarthatosagi jelentése.
A vasuttarsasag tevékenységével kap-
csolatban éltaldban mindenkinek f6-
leg a személyszallitasi és palyamukod-
tetési feladatok, valamint az ezekkel
0sszefiiggd hirek, események jutnak
az eszébe. Sokan nem is gondolnak,
hogy Magyarorszag legjelentésebb
kozlekedtetési 4agazatdt mikodte-
t6 cégcsoport nemcsak részt vallal a
kornyezeti és tarsadalmi problémak
feltérképezésében és elemzésében,

de lehetdségeihez képest igyekszik
valaszokat keresni a mindenkori kihi-
vasokra is. A MAV a fenntarthat6sa-
gi kiadvanyaval szélesiteni kivanja a
nyilvanossag latokorét. Lattatni sze-
retné, hogy 7234 km hosszu vasuti pa-
lya és a hozza tartozé létesitmények
Uzemeltetése, a napi szintd mikoddés
biztositasa mellett kiemelt figyelmet
fordit a kornyezeti kdrok megel6zé-
sére, s jelentds eréfeszitéseket tesz a
mar bekovetkezett karok enyhitésére,
a veszélyforrasok felszamoldsa érde-

kében a kdrnyezet- és természetvéde-
lem, a hulladékgazddalkodas, a viz- és
a levegémindség védelme, tovabba
a zaj- és rezgés elleni védelem teru-
letén. A jelentés bemutatja a MAV vi-
szonyat az utasokhoz, a kiilsé partne-
reihez, a munkavallalékhoz, valamint
a kdrnyezetéhez, és részletesen elem-
zi a fenntarthatosag és atlathatosag
szempontjabdl a vallalatcsoport gaz-
déalkodasat is.

MAV Zrt. Kommunikdcids Igazgatésdg

2,4 tonnanyi kupakkupac gylilt 6ssze

Oktober végén zarult a Gyermekvasu-
tasokért Alapitvany javara szervezett
kupakgydjtési akcié. A gydjtés célja az
volt, hogy az alapitvany részt vehessen a
Holofon Zrt. éltal szervezett kupakgyij-
tési versenyen, és a mlianyaghulladékért
kapott pénzt a kis vasutasok taboroz-
tatdsara fordithassak. A meghirdetett
id6szak alatt szépen gylltek a kupakok,
de az 6sszesités eredményein magunk is
meglepddtiink.

A beszdllitott kupakok mérlegelése
ugyanis egészen megdobbent6 ered-
ményt hozott: az akcid két honapja alatt
orszagszerte tébb mint 2,4 tonna kupa-
kot gyujtottink.

Ezt a hatalmas témeget a MAV Zrt. kor-
nyezetvédelmi irodaja mas mértékegy-
ségekre is ,leforditotta’, hogy szemlé-
letessé valjon, milyen 6ridsi mennyiség
halmozédott fel az 6sszefogds eredmé-
nyeként, amit a lentebb lathaté grafika-
val mi is igyekeztiink érzékeltetni.

Azonban nem abrazolunk minden ada-
tot, hogy a képzel6erénket is hasznal-
hassuk, amikor arra gondolunk, hogy az
0sszegylUlt kupakmennyiség darabra at-

szamitva 1,2 millié kupakot jelent. Ebbd|
akar egy 18,28 m3-es kupakkupacot is
képezhetnénk. Ha pedig a kupakhegyet
szétteritenénk egy hazai palyan is kozle-
kedd, négyrészes FLIRT padlézatén, 4,5
cm vastag ,kupakszényeget” kapnank.
Es ez még nem minden! A kupakokat
egymasra helyezve az oszlop bizony ma-
gasabb lenne, mint a Fold légkorének
also rétege, a troposzféral

A Holofon Zrt. kupakgydjtési versenyé-
ben részt vevé 142 versenyz6 altal le-
adott 6sszmennyiség 5 szazalékat mi,
vasutasok gyujtottiik, ami a Gyermek-
vasutasokért Alapitvanynak az el6kel6
6. helyezést eredményezte, s tobb mint
200 ezer forintot jelentett. S bar a ku-
pakverseny elsé helyezettjéhez képest

a vasutas mennyiség kevésnek tilnhet,
az elsé alkalommal megrendezett és
minddssze két hénapos akcidnk bebizo-
nyitotta, hogy 6sszefogassal a sok kicsi
valéban sokra megy.

Az aldbbi tablazatban az egyes terileti
gyUjtéhelyekrol elszallitott kupakmeny-
nyiséget mutatjuk be. Hangsulyozzuk,
hogy az akciét nem versenyként hir-
dettik meg, éppen ezért mindenki, aki
akarcsak egyetlen kupakot is eljuttatott
a gy(jtépontokra, részese a sikernek.

Kbszonet az akcid lebonyolitasaban részt
vevd kollégdknak, és kdszonet a sok-sok

kupakért mindenkinek.

MAV Zrt. Kommunikdciés Igazgatésdg

Az 6sszegyiijtott kupakok teriileti megoszlasa

Szervezeti egység megnevezése Tomeg
MAV Zrt. Budapest Terileti Igazgat6sag 800kg
MAV Zrt. Debrecen Igazgatdségi 500kg
MAV Zrt. Miskolc Teriileti lgazgatdsag 149 kg
MAV Zrt. Pécs Teriileti lgazgatosag 175kg
MAV Zrt. Szeged Teriileti lgazgat6sag 143 kg
MAV Zrt. Szombathely Teriileti Igazgatésag 120 kg
Gyermekvasut 550kg

Ha egymés mellé tennénk minden darabot, 6sszesen 29,25 kilométernyi kupak-
lancot kapnank, ami a budapesti MAV-székhaztél Godollsig is elérne az M3-as
autopalyan.

Az 6sszegy(jtott 2437 kilogramm kupak megfelel egy atlagos, néstény kardszarnyu
delfin (Orcinus orca) testtomegének.

Vasutas
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Okoindustria: kdéztarsasagi elndki ldtogatds
a Vasuttorténeti Parkban

T BT

-
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Ddvid llona, a MAV Zrt. eInék-ve-
zérigazgatdja és dr. Agoston Csaba,

a Kérnyezetvédelmi Szolgdltatok

és Gydrtok Szovetségének elndke
készontotte dr. Ader Janost a Magyar
Vasuttorténeti Parkban 2017. novem-
ber 8. és 10. megrendezett V. Okoin-
dustria Nemzetkozi Kornyezetipari,
Energiahatékonysdgi és Megujulo
Energiaforrdsok szakkidllitds zdro-
napjdn. A kérnyezetvédelmi konferen-
cidkkal, kerekasztal-beszélgetésekkel
és partnertaldlkozokkal egybekotott
seregszemlén - amelynek f6tdmoga-
téja a MAV Zrt. volt - a kérnyezetipar-
ban és a fenntarthatosdg elérésében
érdekelt, jellemzéen kelet-k6zép-eu-
ropai vdllalkozdsok és szakemberek
taldlkoztak egymdssal.

A koztérsasagi elndk a rendezvény f6-
védndkeként latogatott el a helyszinre,
ahol a hazai vasuti és kornyezetipari
vezetdkkel kdzdsen megtekintette a ki-
allitast. A MAV-csoport standjan a vasut-
tarsasag szakemberei tajékoztattak Ader
Janost a vallalatcsoport kornyezetvé-
delemmel kapcsolatos feladatairdl, ko-
telezettségeirdl és tevékenységérdl. Az
érdeklédés folyamatos volt, a szakmai
szervezetek mellett didkok is felkeresték
a standot, ahol a vonatkviz és a méréesz-
kozok (zajszintmérés, ph-mérés) is nagy
sikert arattak, de kétségtelendl a talpfa-
szagolasi lehet6ség vonzotta a legtob-
beket egy kis jatékos eszmecserére.

A rendezvény nyitonapjan mondott be-
szédében Pal Laszlo, a MAV Zrt. stratégiai
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vezérigazgaté-helyettese hangsulyozta,
hogy a MAV-csoport felelésségvallalasa
az utasok biztonsaga, a vasuti szolgalta-
tasokat igénybe vevoék kiszolgalasa és a
munkavallalok megbecsiilése mellett
kiterjed a kornyezet megdvasara és a
fenntarthaté mukodés elérésére is. Kije-
lentette: a vasutarsasag a miikodése so-
ran keletkez6 szennyezés megel6zésére,
illetve hatékony felszdmolasara torek-
szik a hulladékgazdalkodas, a levegé- és
energiagazdalkodas, a zajvédelem, vala-
mint a talaj- és vizvédelem teriiletén.

A kidllitds keretében megrendezett
konferenciakon nagy érdeklédés ki-
sérte kollégaink eléadasait. Az elsé na-

pon a MAV-csoport idei f6 témajaval,
az illegdlis hulladékokkal foglalkoztak
az érintettek, valamint a kornyezeti
zajjal kapcsolatos kerekasztal-beszél-
getés nyujtott lehetdséget a szakértdi
egyeztetésre. A kdrmentesités és a hul-
ladékgazdéalkodas témakorében part-
nertaladlkozokra is sor kerult, amelynek
résztvevoi kreativ parbeszédet folytat-
tak a jo gyakorlatokrél, a vasuttarsa-
sag beszerzéseirdl, valamint a jovébeli
egylttmikodési  lehetéségekrdl  és
szakmai iranyokrol.

A MAV-csoport a kiallitason mutatta be
azt a Volkswagen e-Golf tipusu, elekt-
romos meghajtadsu személygépkocsit,
amelybdl tobb példany is szolgalatot
teljesit majd a vallalatcsoportnal. Az uj
jarmUlvek a vasutarsasag kornyezetvé-
delemmel és energiahatékonysaggal
kapcsolatos elkotelezettségét hirdetik
a kdzutakon.
MAV KIG, MAV Zrt. Kérnyezetvédelmi
Iroda, MAV-START Zrt,, MAV SZK Zrt.
Fotd: Sods Botond

Villamositdssal a Iégszennyezettség ellen—

Osszehasonlitva a tobbi motorizdlt
kozlekedési dgazattal a vasut legfébb
kornyezeti elénye a magas energiaha-
tékonysdgban, valamint - a szdllitott
tomeghez viszonyitva - az alacsony
kdrosanyag-kibocsdtdsban rejlik.

A Kandd Kalman altal kifejlesztett 50
hertzes fazisvaltds rendszerd villamosi-
tas mar az 1930-as években megkezdé-
détt. Jelenleg a MAV Zrt. &ltal lizemel-
tetett vasuti palyahalézat hossza 7273
km, a villamositott vasuti palya 2633
km, ebbdl a nemzetkozi torzshaldzat
hossza 2611 km. (A nemzetkozi és bel-
foldi személy- és aruszéllitas tulnyomo
része egyébként ezeken a vonalakon
zajlik.) Hamarosan befejezédik a MAV
kezelésében lévé esztergomi vonal vil-
lamositasa is, igy idén mar a MAV-ha-
|6zat 36,8 szdzaléka lesz villamositva.
(Kevesen tudjak, hogy a MAV teljes ha-
|6zatén felhasznalt villamos energia 10
szazaléka megujulé energiaforrasbol
szarmazik.)

A Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) nr. 330-
as, ,Vasuti specialis kornyezeti teljesit-
ménymutatdk” cimd, 2008. augusztusi
hatdrozata lehetévé teszi, hogy a koz-
lekedési dgazatban kimutassuk a vasut
kornyezeti elényeit a tobbi kozlekedé-
si moéddal szemben. A hatdrozat hat
kulcsfontossagu  teljesitménymutatot
iranyoz el a vasuti dgazat szamara,
olyan kérdésekben, mint az energia és
az éghajlat, a légszennyezés és a zaj.
Ezek a mutatdk lehetévé teszik, hogy
figyelemmel kisérjik a kdrnyezeti telje-
sitményeket, és a vasutat 6sszehasonlit-
hassuk mas kozlekedési modokkal.

A vasuti személy- és aruszallitasbol, va-
lamint a kapcsolédé tevékenységekbdl
(palyaépités, karbantartds) szarmazé
légszennyezettséget kozvetlen és koz-

vetett csoportra bonthatjuk. Az elsé
csoportba az aruk rakodasakor, szalli-
tasakor keletkezé kiporzas (diffuz 1ég-
szennyezés) tartozik, de ide sorolhatjuk
avonatok haladasakor felkavarodo port,
valamint a fékezéskor keletkez6 szilard
szennyez6dést (fémport, karbonport)
is. A dizelvontatasu személy- és te-
hervonatok, illetve egyéb vasutiizemi
jarmivek a kozlekedés soran a karos
anyagok kozil szén-monoxidot (CO),
nitrogén-oxidot (NOx), CH-t, kormot,
valamint szén-dioxidot (CO? bocsa-
tanak ki. (Ez utobbiak emisszidjat Iég-
szennyez6 vonalforrasnak nevezziik.)

A masodik, kdzvetett csoportba a vil-
lamos energia el6allitdsakor (szilard-,
olaj- vagy gaztlizelési erémivekben)
keletkez6 karos anyagok okozta lég-
szennyezettséget soroljuk. A dizelmo-
torok kibocsatasanak pontos meghata-
rozasa érdekében a motort a mozdony-
szekrénybdl kiemelik és probapadon
jaratjak, kiilonboz6 terhelési, illetve for-
dulatszdm-munkapontokon. A motor
teljesitményéhez viszonyitva ugyneve-
zett fajlagos kibocsatast szamolnak (g/
kWh), tovdbbda - a mozdony tzemalla-
potait (Uresjarati fordulatszam, kézben-
s6, névleges fordulatszdm) figyelembe
véve - Ugynevezett fajlagos sulyozott
kibocsatast hataroznak meg.

A dizel trakciéra vonatkozé adatok fel-
dolgozésanak legegyszerlibb mddja
az lenne, ha a kdrosanyag-kibocsatas
vonatkozasaban olyan atlagos értéke-
ket vehetnénk figyelembe, amelyek az
egész flottara nézve reprezentativak
(egy-egy mozdonysorozatndl). Ugyan-
akkor ezeknek a jellemz6 formuldknak
még a becslése sem egyszer(. Néhany
vasuttarsasdg szamitégépes szimula-
ciokat alkalmaz, hogy ilyen adatokhoz
jusson. A motorteljesitménybél (g/kWh)

szarmazé informéaciok ©6nmagukban
nem haszndalhatéak, de atkonvertalha-
téak, ha a motor valés mukodési ciklu-
sara vonatkozo adatokat és a tényleges
mikodési id6t vagy tavolsagot hasznal-
juk. A gordiléallomany kilénbo6zd kor-
és technoldgiai osztalyokba sorolasa
egy masik megkozelitési lehetbség, de
a mérési adatokbdl is megbecsilhetjiik
- Osszevetve 6ket az lizemanyag-fo-
gyasztassal - egy-egy mozdonysorozat
0sszességének kibocsatasat.

Egy vasuti terllet szennyezettségét
immissziés méréssorozattal vagy - a
vonalforrds kibocsatasabdl - hataste-
rulet-szamitassal hatarozhatjuk meg,
figyelembe véve a hattérszennyezettsé-
get is. A nem villamositott vonalakon a
személyszallité vonatokat tovabbité di-
zelmozdonyok motorjainak korszer(si-
tésével (remotorizacié) csokkenthetd a
karosanyag-kibocsatas, illetve korszerd
dizel motorvonatokkal (Desirék) mérsé-
kelhet6 a légszennyezés. A fékezéskor
a féktuskoknal, illetve a féktarcsaknal
keletkez6 szildardanyag-szennyezés je-
lentés mértékben csdkkent a korszerd
villamos mozdonyok (Siemens 470-so-
rozat, TRAXX 480-sorozat) és villamos
motorvonatok  (Bombardier Talent
425-sorozat, Stadler FLIRT 415-sorozat)
Uzembe allitasaval. Ezek a jarmuvek
ugyanis fékezéskor a mozgasi energia
egy részét - villamos energiava alakitva
- visszataplaljak a halézatba.

A MAV-csoport felhivta a kiilénbdzé,
aruszéllitast végzé vasuttarsasagok fi-
gyelmét, hogy az aruk rakodasakor és
szallitasakor tartsak be a vonatkozo
szabalyokat, illetve csokkentsék a nem
megfelelé vagy hidnyos arutakaras mi-
att fellépé kiporzast.
MAV SZK Zrt., Beszerzési Uzletdg,
Kdrnyezetvédelem és Energia

Vasutas
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Oroszorszdg 25 vdrosdban van kisvasu-
tasképzés, a gyermekvasutak az orosz
dllami vasuttdrsasdg jelent6s utdnpot-
ldsbdzisdt alkotjdk: az itt szolgdlatot
teljesitok 60 szdzaléka felnétt kordban is
vasutas lesz. A gyermekvastt Moszkvd-
ban is egész éves elfoglaltsdgot biztosit a
didkoknak.

Kratovo a 12 milliés Moszkva egyik kiilsé
varosrésze, a centrumtol délre. Az elévarosi
vasut ugyanilyen nevi megall6jatdl rovid
sétdra talalhatdé a moszkvai gyermekvas-
ut végéllomasa — természetesen egy Le-
nin-szobor arnyékaban.

El6szor a XX. szazad elején vetddott fel
annak gondolata, hogy egy gyerekek al-
tal Uzemeltetett vasutat épitsenek, de az
1917-es forradalom kozbeszolt, igy csak
1935-ben sziiletett hatdrozat az épitkezés
elinditasardl. Az els6, 3 km-es szakaszon
1937. mdjus 2-an indult el a forgalom, négy
év mulva késziilt el a teljes vonal, mely igy
az elektricska Kratovo nev( allomastdl a
Kratovo-tdig vezet.

Kezdetben még gézmozdony jart

A kisvasut Uzemeltet6je az orosz allami
vasuttarsasag (RZSD), mely ugyanezen a
kilvérosi terlileten egy 100 hektaros gyer-
mektabort is épitett. A vasutvonal egyik f&
célja, hogy aziskolai szlinetben itt tdborozd
tobb szaz gyereket szdllitsa, de érthetéen
rengeteg kiranduld is kivancsi arra, hogyan
latjak el a szolgalatot az ifju vasutasok. Az
5 kilométeres vonal két végallomasanak is
beszédes neve van: Ifjusag (1991-ig: lljics
Utja) és Uttord, a két kdzbensé megalld pe-
dig az Iskolas és a Gyermek nevet kapta.

26- Vasutas

A 750 milliméteres nyomtavolsagu vas-
uton kezdetben g&zmozdonyos lizem
volt, 1957-t6l TY2-es dizelek kozleked-
nek. Ezek el6szor lengyel kocsikat hiztak,
amiket '80-ban orosz gyartasu tarsaik val-
tottak fel. A vasuti palyan és tartozékain
2005-ben teljes rekonstrukciét hajtottak
végre, igy példaul az egész vonalon beto-
naljakat hasznaltak fel, illetve kiépitették
a jelfeladast is. A hat kozuti atkel6 kozil
négynél teljesit szolgalatot sorompddr,
van olyan atjard, ahol a sorompén kivil
az Uttestbdl felnyil6 akadaly is megallasra
kényszeriti az autdst.

A kisvasuton a nyari sziinetben keddtél
szombatig, naponta négy jarat indul. A
TY2-es mozdony mindig 6 kocsit huz,
melyek rendre meg is telnek. A személy-
kocsik belsé tere kisértetiesen hasonlit
a nalunk futé Uzsgyi motorvonatokéra,
nem véletlenil, hiszen ezek a jarmuvek
is @ metrogyarban késziiltek, 2005-ben.
Az Ifjusag végallomas egyszerd, kétvaga-
nyos allomas, régebbi fajta elektronikus
biztositoberendezéssel. Az Uttéré allo-
mas deltavaganyarol érhetd el a kocsiszin
és a kétvaganyu flitéhaz, itt szamitogé-
pes biztositoberendezés lizemel.

A moszkvai kisvasuton 11 és 17 év kozotti
iskolasok szolgalnak. Kiilonlegességét az
adja, hogy itt tényleg minden munkakor-
ben gyerekek tevékenykednek: a forgalmi
és kereskedelmi beosztasokon tul a plya-
fenntartas, a jarmuvek javitasa, a kornye-
zet (parkok, épuletek) rendben tartasa és
takaritasa is az 6 feladatuk, 6k valdban
minden tekintetben gazdai sajat vasut-
juknak. A szakma minden részterliletére

felkészitik Sket, ilyenkor (tanitasi id6szak-
ban elméleti képzésre jarnak) természe-
tesen mindez iskolan kiviili elfoglaltsag.
A kozponti épllet ugyan 1979-ben ké-
szllt, de a kor kovetelményeinek még
most is megfelel. A szaktantermekben
igényes szemlélteté tablak boritjdk a
falakat, a jelzési ismereteket egy miiko-
dé terepasztal segitségével oktatjak, a
mozdonyvezetéshez pedig szimuldtor
van berendezve. Jelenleg 6sszesen 650
gyermekvasutasuk van, akik a négy cso-
port (,miszak”) valamelyikébe vannak
beosztva.

A tanévben a nyari iizemre késziilnek
Egy lzemnap 80-120 gyerek veszi fel a

szolgdlatot, mégis mindenkinek talal-
nak feladatot. A létszamsziikségletnél
induljunk ki példaul abbdl, hogy csak
azon az egy szerelvényen, ami kozleke-
dik, egyszerre mennyien dolgoznak. A 6
kocsi mindkét ajtajanal van egy-egy ko-
csikisérd, plusz kocsinként egy ellenér,
egy utasszamlalé, a mozdonyon pedig
mindkét vezet8allasra kiilon egy moz-
donyvezetd. Igen, a vontatéjarmdvet is
Ok vezetik — a medfelel6 kiképzés utan
-, természetesen a legidésebb évfolyam
képviseldi, akik kozott bizony sok biiszke
lany is van, hiszen az orosz vasuton eleve
vannak néi mozdonyvezeték is. A végal-
lomasokon a forgalmi szolgalattevékon,
pénztarosokon, valté6rokon kivil a ko-
csivizsgalatot, fékprébat, jarmuikapcso-
last végz6 személyzet tagjai is a nagyobb
gyerekek kozul kerllnek ki. A latogatoba
érkezd kilonb6z6 korosztalyu gyerekcso-
portoknak pedig idegenvezetének be-
osztott vasutasok mutatjadk be az egyes
munkafolyamatokat és a kornyék neve-
zetességeit. A négy muiszak mindegyiké-
nek vezetdje egy instruktor, aki mintegy
osztalyfénokként patronalja a tanév alatti
szakmai felkésziilést, de rajta kivil ifive-
zetdk (17-20 évesek) is segitik a csoport
Osszetartasat, illetve részt vesznek a tan-
targyak oktatdsaban is. Szolgalat kdzben
az instruktorok és az ifivezetdk biztositjak
a felnétt felligyeletet az allomasfénoki,
vezetd jegyvizsgaldi és oktaté mozdony-
vezetdi posztokon.

A csoportok egész évben versenyeznek
egymassal a vasut legjobb mdszakja ci-
mért. De a verseny nem csak a moszkvai
kisvasut berkein belil zajlik, Oroszorszag-
ban tobb helyen mikédnek gyermekva-
sutak, ugyhogy idénként orszagos szak-

mai versenyeken is 6sszemérik tudasukat
a didkok. A moszkvai fiatalok csapata pél-
daul a palyafenntartasban ért el orszagos
elsé helyezést.

A gyerekek mosolya mindent elérul:
az egész tanév alatt a nyari harom ho-
napos Uzemre készililnek, s alig varjak,
hogy a megszerzett tudast ,élesben” is
kiprébalhassdk. Az orszagban 25 varos-
ban van ilyen jellegl kisvasutasképzés, a
gyermekvasutak fontos utanpétlasbazist
jelentenek az orosz allami vasuttarsasag-
nak: az itt szolgalatot teljesiték 60 szaza-
Iéka felnétt kordban is vasutas lesz, so-
kan vannak, akik tanulmanyi szerz6dést
kotnek az RZSD-vel, hogy bekeriiljenek
valamelyik vasuti féiskolara, majd annak
elvégzése utan éveken &t ott szolgaljak
majd a vasutat, ahol annak épp munka-
erdre van sziiksége.

Kell6en komoly feladatok
Amikor 10 évesen, Budapesten gyer-
mekvasutas lettem, azt mesélték nekem,

hogy a mi uttérévasutunkat anno német
és orosz mintara épitették. Jartam mar
németorszagi parkvasutakon, de nem
feltétlentil éreztem azt, hogy ezek lenné-
nek a miénk elédjei. Idén nyéron viszont
Moszkvaban, a kratovoi érkezés pillanata-
ban régton raismertem, hogy ez szolgal-
hatott mintdul a magyar Gyermekvasut
épitésénél. Adott a nagyvaros kiltera-
leti zoldovezete, egy gyerektabor, mely-
lyel kilonleges kozlekedési kapcsolatot
kellett létesiteni. A jarmivek ugyanugy
tekintélyt parancsoloak, és a feladatok is
kelléen komolyak, minden olyan, mint a
nagyvasuton, csak kicsiben. Még az éllo-
masok akkori névaddsa is hasonld, ndlunk
mindezt egy évtizeddel késébb épitették
meg. A didkoknak is egész évre sz6l6 el-
foglaltsagot biztosit a gyermekvasut, a
kozosség. A moszkvai és a budapesti kis-
vasut kozott néhany éve Ujra van csere-
kapcsolat, igy augusztusban a budapesti
gyermekvasutasok is szolgaltak az orosz
févarosban.

Vdczi Viktor
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Szaznal is tobb rénszarvast gazol-
tak el tehervonatok Eszak-Norvégi-
aban november végén, a sulyosan
megsérilt allatok egy részét pedig
le kellett 16ni. A sorozatos esetek
miatt vita robbant ki Norvégidban,
a pasztorok ugyanis a norvég vas-
uttarsasagot hibaztatjak a torténte-
kért, kartéritést és keritést kovetel-
nek, egyes allatvédék ugyanakkor a
rénszarvastartd gazdak felelésségét
is felvetik. A skandinav allamban ko-
ralbelll 250 ezer, részben haziasitott
rénszarvas él, tobbségik az orszag
tavoli északi teriletein. Az évnek
ebben az idészakdban a péasztorok
viszont délre, a téli legel6teriiletek
felé terelik a rénszarvasokat. Az ut
azonban mindig veszélyes, sok allat
vizbe fullad, vagy autdk gazoljak el
Oket. A norvég vasuttarsasag, a Bane
NOR bejelentette, hogy 25 km hosz-
szan keritést épit ott, ahol a legtobb
géazolas torténik, az épités koltsége
varhatéan meghaladja a 34 millié
koronat (dtszamitva: az egymilliard
forintot). A vonatok sebességét pe-
dig azonnal lecsokkentették egy 32
kilométeres szakaszon Norvégia leg-
hosszabb vasuti vonalan, Trondheim
és Bodo kozott.

Kép: By JohnM/ wikimedia.org
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=t= Mr. Bean magyar vonattal utazott?

Oktober végén a brit Maigret-tévéfilmek for-
gatasa miatt a magyar févarosba érkezett a
Mr. Beant megformaldsaval vilaghirtvé valt
sztar, Rowan Atkinson. Ez 6nmagdaban nem
olyan szenzaciés hir, amit a Vasutas Maga-
zinnak is meg kellene emlitenie. Az mar igen,
hogy Mr. Bean nemcsak egy belvarosi sétat
tett Budapesten, de még egy vonatra is feliilt.
Hogy hova utazott, arrél nem szél a fama, ez
is csak egy interjubdl derilt ki, amit a Blikk-
nek adott az angol szinész. Az Ujsagnak azt is
eldrulta: elmaszkirozta a kiilsejét, hogy a ma-
gyarok ne ismerjék fel. A vildg minden orsza-
gdaban ismerik az arcomat, de sokan racsodal-
koznanak, hany helyen megfordultam mar itt
Budapesten anélkil, hogy felismertek volna.
Erre megvannak a diszkrét moédszereim. (...)
Csak annyit mondok, hogy még vonaton is
utaztam ugy, hogy nem ismertek fel” - arulta
el a vilagsztar.

Foté: Wikipedia.org / Gerhard Heeke

Onjaro minibuszokat tesztel a Deutsche Bahn

Vorés-fehér minibusz réja csondesen Bad
Birnbach, az alsé-bajororszagi fiirdéva-
roska utcait. Az autésoknak és a gyalogo-

Tiz év utdn ujraindult a rendszeres személyszallitas

soknak fel se tlinik, hogy az elektromos
busz meglehetésen cséndes és kdrnye-
zetbarat, viszont azon mar igencsak meg-

Gyor és Pozsony kozott

December elején tiz év utdn djraindult
a rendszeres vasuti személyszallitas
Pozsony Ligetfalu-Rajka—Gyo6r kozott
- adta hirll Szlovakia kozlekedésiigyi
minisztériuma. Mindkét iranyba tiz vo-
nat jar naponta, tobbségiik a reggeli
és a délutani csucsforgalom idején. A
GYSEV dltal Uzemeltetett jaratok Po-
zsony Ligetfalu és Hegyeshalom kozott
személyvonatként,  Hegyeshalomtol
Gy6rig (illetve vissza) gyorsitott jarat-
ként kozlekednek. A vasuti személyszal-
litds Ujrainditdsa a Pozsony-Gydr vo-
nalon a két szomszédos orszdg kozott
beinditott infrastrukturalis fejlesztések-
nek koszonhetd. ,A kozlekedési minisz-
térium a térségben névekvé mobilitas
alapjan kezdett targyalasokat a magyar
féllel - jelentette be Ersek Arpad, Szlo-
vakia kozlekedési minisztere.

Forrds: www.mindop.sk

lepddnek, hogy a jarmlvet senki sem
vezeti: a Deutsche Bahn éltal Gzembe he-
lyezett 6njaré EZ10-es minibuszon nincs
se kormanykerék, se gazpedal. lgaz, egy
szakember azért tartézkodik a jarmdvon,
aki gydjti az adatokat és a tapasztalato-
kat, s aki sziikség esetén beavatkozhat a
minibusz mikodésébe. A francia gyart-
manyu, az EasyMile startupcég altal ki-
fejlesztett kozlekedési eszkoz egyeldre a
varos kdzpontja és a termalfiirdé kozott
kozlekedik, a 700 méteres tavolsagot 8
perc alatt teszi meg, 6ranként 30 kilomé-
teres sebességgel. JOovOre az utvonalat
meghosszabbitjdk a centrum és a vas-
utéllomas 6sszekapcsoldsaval. A német
vasuttarsasag tervei szerint a kozeljové-
ben ilyen minibuszok mennének hazhoz

az utasokért.
Forrds: www.easymile.com;
www.deutschebahn.com

Fotdk: DB

Chanu, az indiai vasuttarsasag erés embere

Egy indiai vasutasné nyerte az Egye-
stilt Allamokbeli Anaheimben az idei
sulyemel$ bajnoksdgot a néi 48 kilds
kategoridban. Az 1994-es sziiletés( Sa-
ikhom Mirabai Chanu 22 év utén nyert
Ujra aranyérmet Indidnak: bar a 85 kg-os

szakitdsa egy kilogrammal elmaradt a
thaifoldi Thunya Sukcharoené mogott,
I6késben viszont két kilogrammal (109
kg) megelézte legnagyobb rivalisat. igy
az Indiai Vasuttarsasag munkavallaléja
az elsé indiai né, aki vilagbajnok lett

sulyemelésben. Saikhom Mirabai Cha-
nu tavaly kvalifikalta magat a riéi olim-
pidra is, de harom prébalkozasbol egy-
szer sem sikerdlt felemelnie a sulyat.

Forrds: www.timesofindia.com
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»Mindig iSWas
lany voltam”

»Tamogatads, segitség nélkiil kiizdot-
tem fel magam a szinészi pdlydn oda,
ahovad eljutottam. Nem volt kénnydi,
de nem sajndltam a rengeteg munkat,
hiszen mdsként nincs eredmény” -
mondja a Zdkdnyteleprdl, egy ot-
gyerekes, szegény vasutas csalddbol
szdrmazo szinésznd. Bencze llondt a
70. sziiletésnapjdn koszontottiik.

Kevesen tudjak, hogy vasutas csalad-
bol szarmazik.

En mindig is vasutas lany voltam. Ami-
kor a sziileim 6sszehdzasodtak, az édes-
apam mar vasutas, egészen pontosan
palyadr volt. Sajnos koran beteg lett és
kényszernyugdijaztak. El6tte viszont
Gyékényes-Zakanytelepen szolgdlt. A
Gyékényesi allomastol a Csurgd felé
vezetd szakaszon a Kotrén, a nagy ka-
vicsbanyanal évé 6rhelyen dolgozott.
Ma mar ott nincs 6rhaz. Régen mi sokat
jartunk arra. Apukam szeretett ott lenni.

Gyermekként mennyire vonzotta a
vasut vilaga?

Szabadjegylink volt a vonaton és a ba-
latoni hajokon is. Kedvezményezettsé-
glink meghatérozta az életiinket. Anyai
nagyszuleim, akik 7 éves koromig ne-
veltek, Marcaliban laktak, s6t a nagyné-
néim és az unokatestvéreim is ott éltek.
Ennek megfeleléen gyakran utaztunk.
Akkor négyen voltunk testvérek, majd
kicsit késébb oten lettiink. A sziileim fel-
pakoltak minket a vonatra, és mentiink
a nagyszilékh6z. Mondhatom, hogy al-
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landéan utaztunk.

Az édesanyja mivel foglalkozott?
Edesanyam veliink foglalkozott, épp
elég volt neki a négy gyerek nevelése,
munkat nem tudott vallalni. Rdadasul
gyakran volt beteg. Fiatal szervezetét
koran tonkretette a sok munka. Gondol-
ja csak el, 26 évesen mar tul volt négy
sziilésen! A szervezete nem birta a ter-
heket, sokszor operaltdk is. Ennek elle-
nére nekiink kivaltsagos életliink volt:
mindig meleg ebédre mentink haza,
délutanonként otthon tanultunk és jat-
szottunk. Sohasem voltunk napkézisek,
ami 6riasi dolog volt. Egyébként a zaka-
nyi dllomas mogott, egy 12 lakdsos vas-
uti bérhazban laktunk. Az épllet még
all. Néha a hugommal elmegyiink oda,
és kivulrél megnézzik. Diledezik. A la-
kasokat kivasaroltak, mar rég nem vasuti
bérhaz. Amig az volt, rendben volt.

Milyen karacsonyokra emlékszik?

Ha édesanyank egészséges volt, mindig
szép volt a karacsony. Es szomoru volt, ha
betegeskedett. A mi végtelen egymas-
hoz tartozasunk és szeretetlink viszont
akkor is atsegitett minket a gondokon.
A vasut pedig az egész életlinket atsz6t-
te. Karacsonykor, mint nagycsaladosok
mindig kaptunk ajandékot a MAV-tdl.
Emlékszem, mennyire vartuk! Minden-
féle finomsagok voltak a csomagban,
olyan édességek, amelyeket mi nem
engedhettiink meg magunknak. Azt
sem felejtettem el, hogy a vasut mas al-
kalommal is adott ajandékokat nekiink.
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1956-ban, amikor szinte semmihez sem
lehetett hozzajutni, akkor is kaptunk
csomagot. Volt benne finom kakad, meg
csokoladé! A karacsony természetes ré-
sze volt, hogy édesapam szolgalatban
volt. A vasutas férfiak elosztottak egy-
mas kozt, hogy ki mikor lehet otthon. A
csaladok pedig gond nélkil alkalmaz-
kodtak a beosztasahoz.

Igazi csillag

Bencze llona Jdszai Mari-dijas Erdemes
Mdivész, szinészné, jatékmester, rendezd,
a Tolnai Kldri-dij, és a Magyar Kéztdrsasd-
gi Erdemrend lovagkeresztjének tulaj-
donosa. 1947. november 3-dn sziiletett
Nagykanizsdn. A csaldd sziiletésekor
Csurgén élt, de amikor édesapjdt Gyé-
kényesre helyezték vasuti pdlyadrnek, a
nagyszLil6k — azért, hogy segitsenek az
akkor hdromgyerekes, sokat betegesked6
ldnyukon - llondt magukhoz vették, s
Marcaliba kéltoztek vele. Iskoldit azonban
mdr Zdkdnytelepen kezdte el.

Bencze llona 1972-ben végzett a Szin-
hdz- és Filmm(ivészeti F6iskoldn. Nevéhez
szdmtalan szinhdzi el6adds, rengeteg
film és tévéfilm fliz6dik. Rendez6ként 8
alkalommal mutatkozott be. Szinkron-
szerepeinek se szeri, se szdma. Példdul a
sokak dltal ismert Csillagok hdborujdban
a Leia hercegnét alakité Carrie Fishernek
kblcsénézte a hangjdt.

Kar, hogy az olvaséok nem latjak, mi-
lyen csillog6 tekintettel meséli mind-
ezt...

Hogyne! Sok minden kot a vasuthoz.
Vasuti bérhazban élve hozzaszoktam
ahhoz, hogy éjjel-nappal mennek a vo-
natok. Ezért van az, hogy ma sem zavar
a vonatok zaja. S6t! Mint az 6ra, ugy mu-
kodott a szervezetem: amint meghallot-
tam, hogy a reggeli gyors elindult, mar
ugrottam is ki az agybdl, hogy ne késsek
el az iskolabdl.

A vasut mellett volt még valami, ami
ennyire befolyasolta az életét?

Reformatus csalad a miénk, igy aztan a
szlileinkkel egyttt rendszeresen énekel-
tink. A gyonyorl reformatus zsoltarok
kivaltképp Unnepélyessé tették a kara-
csonyt. Megjegyzem, akkoriban nem ke-
restek jol a vasutasok. Egymas megajan-
dékozasara ritkan volt méd. Edesanyank
finomakat f6z6tt és sttott. Az Gnnep a
szeretetrdl, az egyuttlétrél szolt.

Anyaként, a sajat csaladjaban sikeriilt
hasonlé karacsonyokat megélni?

Gyokeresen mas korrol kérdez. Gyer-
mekkoromban csak petréleumlampank
volt; villany, tévé és radidé csak sokkal
késébb lett. Az, hogy kozbdsen énekel-
tiink, hogy jatszottunk és jatékokat ké-
szitettlink, akkor természetes volt. Az
én kislanyom teljesen mas élményeket
szerezhetett: reggeltdl estig széltak a
kardcsonyi lemezek, televizionk volt és
gyonyord Unnepi mdsorokat lattunk.
Rdadasul mi mar vettink, vehettiink
ajandékokat. A vildg annyit valtozott,

hogy szinte kotelezévé valt egymasnak
meglepetést venni. De ezt soha nem vit-
tiik tulzasba. Kedves aprésagokkal igye-
keztlink 6rémet szerezni.

Gondolom, hogy az édesanyja recept-
jei pedig oroklédtek.

Igen is, meg nem is. Edesanyam maso-
kat f6z6tt, mint én. Viszont fantasztiku-
san sutott. Nekem szinte soha nem volt
annyi idém, hogy sussek, igy aztan soha-
sem sajat készitésl finomsagokat teszek
az Unnepi asztalra, hanem tdbbnyire azt,
amit a hugom sut. Viszont nagyon fino-
makat féztem. A mi életlink is arrol szolt,
mint annak idején az édesapamé, hogy
kardcsonykor nem all meg az élet. Ez azt
jelenti, hogy szenteste el6tt és utan is
el6adas van, ezért aztdn nem ritka na-
lunk az el6- vagy utékaracsony szokasa.

Vasutas lanyként legutobb mikor iilt
vonaton?

Néhany éve. Nincs ellenemre, de nem
igazan tudok vidéki fellépések kap-
csan vonatozni. Az a baj, hogy gyalog
és pakkokkal korilményes a célpontot
megtaldlni. Amugy szép emlékem van
egy hosszu vonatozasrol: els6éves f6is-
kolds voltam, amikor a tarsaimmal ju-
talomként elutazhattam Moszkvaba és
Leningradba - két napig utaztunk, a ha-
I6kocsis vonat fantasztikus élmény volt.
Es most, hogy a vonatozasrdl esik sz6,
eldrulom: lenne kedvem felilni a gyer-
mekvasutra! Csak lenne ra idém!

Tudom, hogy eredendéen pedagégus
szeretett volna lenni, de mar az els6
alkalommal felvették a Szinmlivésze-

Fonyd Barbara, Bencze llona, Posta Viktor és Pdndi Piroska

ti Foiskolara. Oriasi palyat futott be.
Par napja pedig a sziiletésnapjat iin-
nepelte a Madach Szinhaz tarsulata.
Nem akarom elhinni, hogy ennyire
elszaladtak az évek...

Igen, és rengeteg barat, ismerds, illetve
kolléga linnepelt. Ez nagyon jé érzés.
Ezért érdemes kerek szliletésnapot meg-
élni.

Milyenek voltak az elmult évek, évti-
zedek?

Mindig igyekeztem megélni azokat a
dolgokat, amelyek velem torténtek.
Szép volt, tartalmas volt, és nehéz s volt.
Elet volt! De ha nem muszaj, nem tennék
még pontot a végére. Egyszer csak 70
éves lettem. Azt hiszem, 6sszességében
sok jo volt az életemben! Tamogatas,
segitség nélkil felkiizdéttem magam
ezen a palydn oda, ahova eljutottam.
Nem volt konny(, de nem sajnaltam a
rengeteg munkat, mert masként nincs
eredmény.

Egyvalamit aruljon el: a szinhazban, a
tévéstudioban, itt a miivészbejaré fo-
lyosdjan, és Nagykovacsiban, az apré
kavézéban is mindig beragyogja a te-
ret. Hogy csinalja ezt?
Ezt On mondja, én nem tudhatom, de
ha igy van, orilok. Szeretek élni, szere-
tem azt, amit csinalok, és szeretem az
embereket, akik szeretnek engem. Hogy
miért? Mert igyekszem masoknak kevés
gondot okozni, a magamét pedig meg-
oldani. Es ahol tudok, ott masoknak se-
gitek. Talan ezért szeretnek.

Gadl Péter
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,FOlszallott a kérus”

Kondor Baldzs és Juhdszné Zsdkai Katalin

El6z6 szamunk nyomddba addsa
elétt érkezett a hir, hogy a szolno-

ki MAV Férfikérus az A2 férfikari
kategoridban és - a Koddly Korussal
kézosen - az F (folklor) kategori-
dban is aranydiplomdt szerzett a
Porec¢ben megrendezett, Istramusica
nevii nemzetkoézi versenyen. Akkor
épp csak arra volt helyiink, hogy hirt
adjunk a nem mindennapi ered-
ményrél, most azonban szeretnénk
bévebben beszamolni a horvdtor-
szdgi sikerrél és, persze, kicsit azt is
bemutatni, hogyan miikédik, milyen
feladatokra késziil az Eziist Pelikdn-
és Csokonai k6zdsségi-dijas, 26 f6s
énekkar.

A Musica Mundi-fesztivalsorozat ke-
retében megrendezett isztriai verse-
nyen husz kérus vett részt, 6sszesen
kilenc orszagbdl; a kozeli Szlovénia-
bol, Olaszorszagbdl éppugy érkeztek
versenytarsak, mint Finnorszagbdl,
Oroszorszagbdl, sé6t még Kinabdl is.
A magyar csapat négy mdvet adott
elé: elsé6ként Franz Biebl Ave Mariajat,
majd - Kodély évében - adta magat a
nagy magyar zeneszerzd Folszallott a
pava cim( muvének férfikari valtozata.
Ezt az észt Gustav Ernesaks Hakkame
mehed minema cimU bordala kovette,
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véglil Daréci Bardos Taméas Uszkiidara
cimU vidadm balladajat énekelték el.

,Erés volt a mezény” - meséli lapunk-
nak Juhaszné Zsakai Katalin, a szolnoki
vasutasok karnagya - ,amit az is mutat,
hogy bronzdiplomat egyaltaldan nem
adtak ki, csak sok eziist- és még tobb
aranydiplomat”  ,Nagyon izgultunk,
hogy meglesz-e az arany” - teszi hoz-
za Kondor Baldzs szolnoki csomépon-
tifénokség-vezeté és korustag, aki azt
is elarulja: probaltak arra is felkésziteni
magukat, hogy esetleg csak eziistdiplo-
mat kapnak. ,Megeshetett volna, hiszen
a harom zs(iritag egymastdl fiiggetlendl
értékelt, a végén egyszerien csak 6ssze-
sitették a pontokat, és meghuztak a »ha-
tarokat«. Lehet, hogy valaki minddssze
egy ponttal csuszott le az aranyrdl, de
nem volt apellata” — avat be a részletek-
be a bariton szélam oszlopos tagja, aki
azt is megjegyzi: a Folszéllott a pava ele-
ve kemény dio, neki is meggydlt a baja
vele, hiszen ez volt az a darab, amelyben
elészor kellett tenor helyett bariton-
ban énekelnie. ,Mégis ez volt az a m,
amelynél azt éreztem, hogy ugy egyiitt
vagyunk, mint még soha. Mondtam is
a buszon a tobbieknek, mikor hazafe-
Ié tartottunk: nem tudom, ki hogy van
vele, de az utolsé Utemnél én azt érez-

tem, hogy szabdlyosan folszallt a kérus”
- meséli lelkesen.

A ,koddlyos lanyokkal” Daréci Bérdos
Tamds Mikohazi nagyharang és Karai
Jozsef Estéli ndtazads cimd mivét adtak
eld, ezt szintén aranydiplomaval értékel-
te a zsUri. A néi kart természetesen de-
cember 2-i évadzaréjukra is meghivtak;
a masik vendég az Alfoldi Olajbanyasz
Favoészenekar volt. A poreci musorbél
elhangzé dalok a Jubileum téri vasu-
tallomas régi, emeleti restijébdl kiala-
kitott teremben is 6ridsi sikert arattak.
Egyébként nem csak a Kodaly Koérus
tagjainak jelentds része tanult Juhdsz-
né Zsakai Katalin ,keze alatt”, a szolnoki
Kodaly Zoltan Enek-zenei Altalanos Is-
koldban, de az olajbanyéaszok karnagya,
Szabd Lérand is az 6 szakvezetésével,
az intézményben végezte a gyakorlatat.
A karnagy asszony ugyanis évtizedekig
tanitott a Kodélyban, és ez még most is
komoly utanpétlast biztosit a férfikdrus
szamara: az isztriai versenyre utazd csa-
patban 16 éves volt a legfiatalabb fid, de
van 13 éves tagjuk is.

Juhdszné Zsékai Katalin egyébként
izig-vérig vasutas csaladboél szarmazik:
a karcagi vasutallomason nétt fel, édes-
anyja személypénztaros volt, édesapja
pedig kereskedelmi hivatalnok, majd

allomasfénok. Tanari képesitést Eger-
ben és Nyiregyhazan szerzett — a Pécsi
Tudomanyegyetem ének-zene-karve-
zetés szakat 2004 és 2007 kozott, munka
mellett végezte el -, és a féiskolai tanul-
manyok befejezése utan egy évvel mar a
szolnoki Kodalyban tanitott. 25 éven at
vezette a Kodaly Zoltan Gyermekkérust,
nyolc évig a Vizigyi Szakkozépiskola
vegyeskarat és négy éven at — Szokoly
Lajossal kozdsen - a Gépipari Szakko-
zépiskola fitkdrusat. Jelenleg a Szolnoki
Pedagdgiai Oktatasi Kozpont pedagoé-
giai referenseként dolgozik. 1994-ben
megkapta a Szolnok Varos Pedagodgiai
Dija elismerést, 2014-ben a Szolnokért
Emlékérem arany fokozatat, a 2015-6s
Vasutasnapon pedig MAV elndk-vezér-
igazgatoi dicséretben részesilt. A Férfi-
koérus abban az évben lnnepelte fenn-
allasanak 140. évfordulgjat, a karnagy
asszony pedig akkor mar kereken husz
éve fogta 6ssze a csapatot.

Kondor Balazs a jubileumot megel6z6
évben, 2014 janudrjaban csatlakozott
az énekkarhoz; 2013 8szén a egy parizsi
utra kisérte el ,civilként” (a MAV képvise-
letében) a fiukat, mikor magaval ragad-
ta a kozos éneklés: jelentkezett korus-
tagnak. Es az er6sités bizony nemcsak
a tenor, majd bariton szélamban, de a
kovetkez6 évek kiizdelmeiben is elkélt.
A VOKE Csomoéponti Mlvelédési Koz-
pont egyre nehezebben tudta kigazdal-
kodni a fenntartas koltségeit, 2015/2016
forduldjara pedig egyenesen kritikus
lett a helyzet: a karnagy asszonnyal és
a zongorakisérével is kdzolték, hogy a
tovabbiakban nem tudnak nekik tiszte-
letdijat fizetni a munkajukért. ,Ha Katika
akkor azt mondja, hogy igy nem tudja
csindlni, nem vallalja, akkor vége a dal-
nak...” - mondja a csoméponti fénok,
aki azéta is minden kévet megmozgat,
hogy a kérus megmaradjon, és minél
jobb feltételek kozt végezhesse munka-
jat. A MAV-START a kiilféldi versenyeken
valé részvételt segiti, és Szolnok varo-
satdl is komoly tdmogatast kapnak. Ok
pedig még tobb, még komolyabb mun-
kaval igyekeznek meghalalni a bizalmat:
nagy sikerrel l1éptek fel az év vége egyik
legfontosabb szolnoki rendezvényén,
a Polgarmesteri Béalon, de a probak az
Unnepek alatt sem allnak le. Januar 13-
an a Magyar Allami Népi Egyiittessel, a
Szolnoki Szimfonikus Zenekarral és négy
masik kérussal egyutt a Napszéditék —
Nemzeti Tanckoncerten fognak énekel-
ni, a Tiszaligeti Sportcsarnokban, tébb
ezer ember el6tt.
Szdveg: Somogyi Marcell
Fotd: Sods Botond

Aktudlis vasuti évfordulok

55 éve, 1962. november 17-én adtdk dt a forgalomnak az orszdg mdsodik villamo-
sitott vasutvonaldt, Budapest és Miskolc kozétt. Az elsé villamositott vonal 1932-ben a

Budapest-Komdrom szakaszon épiilt ki,

ez a vonalszakasz lett a vildg els6 nem kisér-

leti, egyfdzisu 50 Hr-es villamositott vonala, amely 1934-ben Hegyeshalomig béviilt.
Az orszdgban a fels6vezetékek és a kiszolgdlo berendezések intenziv kiépitése csak a
vildghdboru és az ujjaépités évei utdn, az 1960-as évektdl indult meg. A vasut-villamo-
sitds sordn 1959-ben adtdk dt a Hatvan-Vdmosgyérk szakaszt, majd 1962. november
17-én a teljes Budapest-Miskolc szakasz alkalmassd vdilt a villamos vontatdsra. Ezzel
elkésziilt az orszdg mdsodik, 182 km hosszu, villamositott vonala.

135 éve, 1882. november 16-dn, este 8 érakor indult az elsé menetrend szerinti vonat
Budapestrél Pécsre, ahovd mdsnap reggel 5 6ra 55 perckor érkezett meg. A févdros és a
baranyai megyeszékhely kézotti vastti 6sszekottetés a Budapest-Szentl6rinc vasutvo-
nal megépitésével jott létre. A budai dombos és a Mecseken dtvezets részek kivételével
a vasut sik vidéken haladt. A vasutvonalat egy vdgdnyura épitették. A Mecsekben két
volgyhid és egy alagut is éplilt. A vasttvonalon 22 dllomdst és megdlldhelyet létesi-

EBradapest-Bécsi wrasuat.

mmm@ﬂﬂmmm tettek, kozilik a nagyobbak
g

Hirdetmeény.

Yan szerencsink a ez Kiginséget artesiteni, hogy a
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f. &. november 16-ik napjaval

a kizforgalomnak sfitadatik,

mely maptdl kezdve a rendes személyszallité vomatok a mir kizzétett menettery sperint

fognak Kizlekedni,
Budapest, 1532, november 13-6n.

tobbvdgdnyos dllomdsok
voltak. A vasutvonal Kelenfdl-
dén csatlakozott a gydriés a

0 székesfehérvdri, Dombdvdron
a zdkdnyi és a bdtaszéki, Ba-
ranyaszentlérincen a barcsi és
a pécsi vonalakhoz.

145 éve, 1872. november

3-dn,

8 6ra 20 perckor futott be Egerbe az
elsé személyszdllito vasuti szerelvény
Fiizesabonybdl. A 17 km hosszu
vonalszakaszt a MAV épitette, s bdr a
vonal els6sorban a helykézi forgal-
mat szolgdilta ki, Fiizesabony dtszdl-
ldst biztositott Miskolc és Nyiregyhd-
za felé is. A vasutvonalat 1975-ben
villamositottdk.

160 éve, 1857. november 25-én
adtdk dt a forgalomnak a Szolnok és
Debrecen k6z6tti, sik vidéken haladé,
121 km hosszu vasutvonalat, mely-

MAGYAR KIRALYI ALLAMVASUTAK.

HIRDETMENY.

Folyd évi nov. ho 3-ik napjén a fuzes-abony-egri vonalrész
Maklar (megdllapodasi hely) és Eger dllomisokkal a kozforga-
lomnak fog &tadatpi.

Ezen vonalra nézve a vooatok menejrendje folyd évi ju-
lins hé 1 -én dazaki vonalonk szdmira kiadott menettervben mar
is benfoglaltatik.

Kozvetlen menetjegyek egyeldre csak a pest-hatvani, bat-
van-miskolezi, miskolcz-bhorévi vonalaink 4llomisaira lesznek
kiadbatok. Makldr (megallapodisi hely) caak személy és pod-
gyhsz, Eger dllomis ellenben személy-, dax-, gyora- éa
teherszallitminyok tovibbitasira vannak berendesve.

cl thr ::lgm‘hl : tﬁ‘u:llen stettin-pesti Osszeklttetéai for-
omba mar is felvétetett.

Az Igazeatisie, |

nek elkészitésére a Magyar Kozép-

ponti Vasut kapott engedélyt, de az 1848-49-es szabadsdgharc miatt a foldmunkdk
lelassultak. Az épitkezés csak akkor kapcsolt magasabb fokozatba, amikor 1856-ban
az ujonnan megalakult Tiszavidéki Vasut vette dt az épitést.
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Hogyan keriilte meg a MAV a Géring-hasat?

Létét egy olyan hatdrvonalnak koszon-
heti, mely mindossze néhdny évig volt
érvényes — mégis tulélt hatarmédositd-
sokat, rendszervadltdsokat, a Székely-
foldre pedig maiis rajta keresztiil vezet
az ut. Hetvenét éves a Szeretfalva-Déda
vasttvonal.

Az 1920. junius 4-én aldirt trianoni bé-
keszerz&dés értelmében Magyarorszag el-
vesztette vasuthalézatanak 62 szazalékat,
és — bar a béketargyaldsok soran Bukarest
sikerteleniil probalta megszerezni példaul
a Békéscsaba-L6koshaza vonalat vagy a
kotegyani csomépontot — ennek tekin-
télyes része a Romaniahoz keriilt 102 723
km? részét képezte.

Noha a magyar reviziés torekvések fontos
mérfoldkove, az 1940. augusztus 30-an
meghozott masodik bécsi dontés tdbb
km>t juttatott vissza a magyar félnek,
mint amennyivel a két vildaghaboru kozot-
ti terllet-visszaszerzési tervek tobbsége
szamolt — melyek jorészt csak arra lattak
redlis esélyt, hogy a Székelyfold egy Ro-
mania teriletén bellli autoném terilet
vagy Magyarorszaghoz csak korridorral
kapcsolodé orszagrész legyen —, Budapest
a bejelentés utan szembesllt azzal, hogy
az Erdély keleti részén elzartan allé magyar
tdmb a visszacsatolds utan vasuton atme-
netileg megkozelithetetlenné valt.

Persze, Kolozsvar, Erdély torténelmi kdz-
pontja és a Székelyfold kdzott a vonato-
zas az 1920 és 1940 kozti két évtizedben
is igencsak nehézkes volt. A Kolozsvar-
Székelykocsard-Marosvasarhely  vona-
lon valé kozlekedésrél sokat elarul Lang
Gusztdv, a neves kritikus megallapitasa:
.Nincs ember, aki ne karomkodott volna
Kocsardon, mikdzben atszallasra varako-
zott. Ez egyetemes erdélyi élmény.” (Az
altaldnos tapasztalatot emelte jelképes
erejlivé Dsida Jend, korszakalkoté ver-
sében, a Nagycsutortokben: ,Nem volt
csatlakozds. Hat 6ra késést / jeleztek és a
fullatag s6tétben / hat 6rat tGldogéltem
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a kocsardi / varéteremben, nagycsiitor-
tokon’) A masodik bécsi dontés utan
azonban a helyzet egyenesen kataszt-
rofalissa valt: jollehet Kolozsvar és Ma-
rosvasarhely is magyar fennhatodsag ala
kerilt, a koztiik 1évé terlilet - igy a két
varost 6sszekoté vasuti palya is - Roma-
nianal maradt.

Bar egyes torténeti munkdk szerint
Galeazzo Ciano olasz kulligyminiszter
és Wilhelm Fabricius bukaresti német
kovet vette ra (az utolsé pillanatban)
Hitlert, hogy a Kolozsvartél délkeletre
esd iparvidék Romanianal maradjon, L.
Balogh Béni, a masodik bécsi dontéssel
behatdan foglalkozé torténész kutatasai
alapjan a Ciano-Fabricius-kezdeménye-
zésnél valoszinlbb az a torténet, amely
a dontés idején kozszajon forgd ,Go-
ring-has” vagy ,GoOring-zsdk” kifejezés
mogott huzodik. Eszerint a marosujvari
sz6dagyar (a német és belga tarsasagok
altal 1894-ben létesitett Solvay Uzemek
Rt.) német igazgatdja még a dontés el6tt
értesilt réla, hogy az uj hatar elvagna
varosat a kissarmasi foldgazlel6helytdl
- igy ellehetetlenitve vallalatat —, ezért
azonnal Bécsbe utazott, és Goring bi-
rodalmi marsallndl ,az utolsé dérakban
elérte azt, hogy a Magyarorszagnak itélt
részbdl kihasitsanak egy viszonylag nagy
kiterjedés, zsak alaku teruletet”. Amit

biztosan tudunk: Teleki Pal miniszterel-
nok szGkebb korben nyilatkozva nem
hagyott kétséget afeldl: a Kolozsvar alat-
ti kikanyaritds mogott német gazdasagi
szerepldk (,a Deutsche Bank és szasz ér-
dekeltségek Sarmas kordl”) alltak.

Kolozsvar és a Székelyfold kozott te-
hat gyakorlatilag megsziint a vasuti
Osszekottetés, rdadasul Romania a
péage-rendszeri atmenéforgalmat sem
engedélyezte, azaz nem jarult hozzj,
hogy a két orszag a kérdéses szakaszt
szerz6désben szabdlyozott moédon, ko-
zosen hasznalja. Patthelyzet alakult ki;

ahogy Teleki fogalmazott: Székelyudvar-
helyre csak ejtéernydvel lehetett eljutni.
A magyar fél villamgyorsan lépett: a MAV
szakemberei azonnal nekildttak a lehet-
séges nyomvonal-valtozatok kidolgoza-
sanak.

Dr. Horvath Ferenc szakir6 - egykori kol-
légank — a beruhazasrél szo6l6, 1998-as
tanulméanydban mutatja be a magyar
kormany asztalara kertlt javaslatokat. Az
I. valtozat a Sajémagyardés—Marosludas
vonal magyar teriletre esé Sajémagya-
rés-Mezészentmihdly szakaszat javasol-
ta elsérangusitani, és Mez&szentmihalyt
0sszekotni Szaszrégennel vagy Maros-
vasarhellyel. A Il. valtozat szintén a Sajo-
magyards-Marosludas vonalrél agaztatta
volna ki az 0sszek6td vasutat, de Szasz-
lekence allomasrdl; az utébbi telepiilés
és Kolozsnagyida kozt tervezett keskeny
nyomtavolsagu vonal helyett pedig nor-
mal nyomtdvolsagu palya épitésével
szamolt. A javaslat szerint az 0sszekotd
vasutvonal - miutdn meglévd, keskeny
nyomtavolsagl vonalanak egy részét
normal nyomtéavolsagura épitették volna
at — egy alaguton at, Beresztelkén keresz-
tdl haladt volna Szaszrégenig. A lll. valto-
zat - ez lett végiil a,befutd” - a Dés—Besz-
terce mellékvonal Szeretfalva allomasat
javasolta 6sszekotni Déda allomassal, igy
biztositva a tovabbjutast Marosvasarhely,

illetve Sepsiszentgyorgy — tehat tagab-
ban a teljes székely korvasut — felé.

»A kormanyzat végil a legdragébb, dm
vasutforgalmi és stratégiai szempontbdl
(ez a nyomvonal huzédott a legtavolabb
az akkori roman hatartol) a legkézenfek-
v6bb megoldas mellett dontott” — alla-
pitja meg A visszatért Erdély, 1940-1944
cim( konyvében Ablonczy Baldzs torté-
nész, és hozzateszi: ,az épitkezés mara
legenddssad valt; népszerusitdé cikkek,
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Az 1942-es dtaddliinnepség (jobbrdl a negyedik Széchy Endre, az 6todik szakasz és a nagy alagut egyik tervezéje)

vasuthistériai tanulmanyok egész sora
foglalkozott a kortlményeivel” A beru-
hazas tempdja, volumene valéban szé-
diletes volt. A magyar szakemberek mar
1940 6szén nekikezdtek a legkdzelebbi
épitéanyag-leléhelyek felkutatasanak,
az anyagok 0sszegyujtésének és hely-
szinre szdllitasanak, 1941 elején pedig
a kijelolt vonalat hat szakaszra osztot-
ték, és - nyilvanos versenytéargyalas
alapjan - kivéalasztottdk a tervezdket
és a kivitelezéket. Az elsé és a masodik
szakaszt a Csengery és Pallay és vitéz
Zilahy-Balogh Gyula vallalat épitette;
a 25,5 km-t6él 27,7 km-ig tarté szakaszt
(ez utdbbi foglalta magaban a vonal ki-
sebbik, 496 méter hosszu alagutjat is)
a Palatinus Epité és Idegenforgalmi R.
T. A 27,7 km-t6l a 33,1 km-ig tarté (ne-
gyedik) és a 35,6 km-t6l a 47,9 km-ig
tarté (hatodik) szakasz épitésére a Rusz
és Kenderessy cég kapott megbizast. A
33,1 km-t6él a 35,6 km-ig tarté, 6todik
szakaszt Rozsnyay Gyorgy és Széchy
Endre okleveles mérnokok cége épi-
tette, itt taldlhaté a nagyobbik, 930
méter hosszu alagut, amely — 538 mé-
ter Adria feletti magassagaval - a vonal
legmagasabb pontja. A hidak vasszer-
kezete a MAVAG szakemberei, a vonal
vizelladtasi berendezései Saurer Laszlé
okleveles gépészmérnok, Szeretfalva
allomas magasépitményei pedig Hann
Ferenc épitészmérnok és iparostarsai
munkajat dicsérik.

A 48 km-es vonalat masfél év alatt épi-
tették meg a csliszé mezbségi agyag-
talajon, és — a kdzutak rendkivil rossz
allapota ellenére - félelmetes mennyi-
ségl anyagot mozgattak. 2850 m? fol-
det emeltek ki és szallitottak el; ebbdl
2000 m’ a toltésekbe épiilt be, 850 m?
pedig a vonal melletti lerakékba kerdilt.

A hidakhoz, az alagutakhoz és a vasuti
ingatlanok épitéséhez 47 000 vagon
betonkavicsot, 4300 vagon portland-
cementet, 5000 vagon gombfat, 5650
vagon homokot, 2500 vagon téglat,
220 vagon kilénféle szerkezeti vasat
és gombvasat, 45 vagon bitument, 10
vagon tetécserepet és 82 500 m’ vizet
hasznéltak el. Ablonczy Baldzs adatai
szerint atlagosan 16 ezren, de a mun-
kalatok legerésebb idészakaban olykor
27 ezren - részben katonak, részben
szakmunkasok, részben a Tiszantulrél
hozott kubikusok - dolgoztak egyszer-
re az épitkezésen. A teherforgalom
1942 novemberétél indulhatott meg,
december 5-én pedig a kozforgalom
szamara is megnyilt az Uj vonal.

A répaivélgyhid alépitménye

A beruhdzas nem csak gyorsasaga mi-
att volt rendkivili; ahogy Dr. Horvdth
Ferenc fogalmaz: a vasutvonal hossza, a
vasutépitésre kevésbé alkalmas talaj és
domborzati viszonyok, a két alagut és a
sok mdtargy épitése, a kivitelezés el6ké-
szitetlensége, a haborus idészak okozta
anyag- és munkaeréhiany mind nehezi-
tette a munkat - és, tegyiik hozza, no-
velte az épitkezés nimbuszat, fokozta az
elismerést a hazai és a nemzetkozi vas-
Utszakmai forumokon. E sorok iréjanak
Széchy Endre fia mesélte, hogy Richard
Mobray Haywood, az Indiana allambe-
li Purdue Egyetem vasuttorténettel is
foglalkozé professzora gyanutlanul mu-
tatta neki a beruhdzasrol sz6l6 korabeli
magyar kiadvany eredeti példanyat és
lelkendezve kezdte volna részletezni
az épités korulményeit — mikor kide-
rilt, hogy az 6todik szakaszt és a nagy
alagutat tervezd egyik mérnok fidnak
akarja elbeszélni a legendas vallalkozés
torténetét.

Az amerikai professzor altal is ritka kincs-
ként 6rzétt, 1943-ban megjelent flizet
joggal allapitja meg:,ily nagyterjedelmu
és rendkivlli fontossagu kozépitkezés
hazankban az elsé vildighaborut megels-
26 évtized 6ta nem volt”. Atadasa utan
hetvenot évvel pedig megallapithatjuk:
jelentéségét az is noveli, hogy a szakiro-
dalom mindmaig a Magyar Allamvasu-
tak utolsé nagyszabasu épitési munkaja-
ként tartja nyilvan.
Somogyi Marcell
Képek: Archiv
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Van egy hely, ahol egyiitt jatszhat az
egész csaldd, ahol a vitrinmodellezék
is megfuttathatjdk modelljeiket, és
valddi vasutiizemet szimuldlva jdtsz-
hatnak. Az 6tlet Iényege, hogy egy
kozosségi jaték keretében a résztve-
vok egyiitt jatszanak végig egy elbre
megirt vdltozatos és izgalmas me-
netrendet, s oldjanak meg tolatdsi és
rakodadsi feladatokat. Az otlet gazddja
és megvaldésitoja Gyori Baldzs, aki ugy
tartja: ez a jaték a kezdé modellez6k
inkubdtora, hiszen bdrki elsajdtithat-
ja - 6 éves kortol akdr 80 éves korig

- a digitdlis modellvasutazds és az
élethii terepépités minden fortélyat.
Sét! Valodi vasutas szakemberek
dramkorok kialakitdsdval és a prog-
ramozds elsajdtitdsa révén bévithetik
tuddsukat. De azok is kiprobdlhatjak
a vasutmodellezést, akiknek egyéb-
ként se helyiik, se pénziik nincs erre a
fantasztikus hobbira.

Gydri Baldzsnak az volt a célja a jatékkal,
hogy a hazai vasuti kozlekedés folyama-
tat jatékos, ugyanakkor valésdgos mo-
don mutassa be, Ugy, hogy a résztvevék
kénytelenek legyenek egyuttmuikodni
egymassal.

Itt minden valésagos

A menetrend szerinti jatékban példa-
ul a modellvasuti Gzemet a nagyvasuti
forgalmi utasitasban leirt szabalyok sze-
rint bonyolitjdk. A vonatok menetrend
szerint kozlekednek, az allomaskezelék
engedélyt kérnek a vonatok inditasara,
szervezik a forgalmat és az aruszallitast.
A vonatokat a jelzések alapjan mozdony-
vezetbk iranyitjak. Ez a fajta jaték képes
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a felnétteket és a gyerekeket egyarant
orakra lekotni. Ezen kivil lehetéség van
szabad jatékra is, ebben az esetben min-
denki lazdbb szabalyok mellett jatszhat.

Kedvcsinalé szandék

Az otlet gazdajanak a jatékkal — a mo-
dellvasutazas népszerdlsitése mellett —
a nagyvasuti Uzem megismertetése és
megszerettetése volt a célja. Ahogyan
haladt a megvalésitassal, ugy valt egyre
vildgosabba szamara, hogy jaték kdzben
egy kreativ k6z0sség johet létre, és igy
megtanulhaté a digitalis modellvasuta-
zas és a modern modulterepasztal-épi-
tés is — beleértve az ehhez sziikséges
mérnoki gondolkodast, a terepépitést,
az aramkorkészitést, a digitalis techni-

kat vagy akar a programozast is. A fiatal
szoftverfejleszté ezekben a témakban
komoly gyakorlati tapasztalattal rendel-
kezik, amit szivesen at is ad, mert ugy
gondolja: a mérnoki gondolkodas elsa-
jatitasa (probléma - megoldaskeresés —
tervezés — megvaldsitas — lizemeltetés)
barkinek hasznara valhat, az élet szamos
teruletén.

Ez a jaték abban is kiilénleges, hogy bar-
ki részt vehet a modulépitésben és az
Uzemeltetésben. Vagyis a vasutmodel-
lez6 klub kivalé szérakozasi és kulturdlis
kikapcsolddasi lehetéséget kinal kicsik-
nek és nagyoknak egyarant. K6zosségi
teret nyujt azok szamara, akik érdekléd-
nek a nagyvasut vagy éppen a modell-

A szoftverfejleszto
informatikus szenvedélye

Gydri Baldzs szoftverfejleszté informa-
tikus, az Onlinet Group Zrt. szoftverfej-
lesztési vezetdje. 33 éves; gyermekkora
Ota foglalkozik vasutmodellezéssel. A
vasut, kiilénésen a NOHAB-mozdonyok
szépsége hatott rd. A vasut annyira
szenvedélyévé vdlt, hogy kbzépiskolds
kordban - a technikusi képzés alatt — mdr
olyan szdmitégépes programot irt, amely
lehetévé tette a modellvasut digitdlis,
mobiltelefonos vezérlését. Egyetemi ta-
nulmdnyai mellett ujabb és ujabb fejlesz-
téseken dolgozott, mignem a DigiTrains
Android-alkalmazadst kifejlesztve vezeték
nélkdili érint6képernyds vezérlét adott a
vasutmodellez6k kezébe, és életre hivta

a k6zdsségi modellvasutazdst lehetévé
téva, egyediildllo jdtékot, a Vezetddlldst.

vasut épitése és lizemeltetése irdnt. A
kezdeményezés tehat egyediildllo: a 13-
togatok aktiv résztvevéként ismerhetik
meg a hazai vasutiizem életét és miiko-
dését, illetve a vasutmodellek épitését
és lzemeltetését. A megépitett modul-
terepasztal HO méretaranyu és digitélis
(dcc) rendszerd.

Jelentkezni kell!
Gy0riBalazs és a jaték él6ben a VOKE Szé-
chenyi Istvan Mivel6dési Hazban (Buda-
pest IV,, Elem u. 5-7., Istvantelek vasutal-
lomas), online pedig a www.vezetoallas.
hu weboldalon, a Facebookon (Vezetdal-
las néven) és a www.voke.hu/content/
voke-vasutasok-szechenyi-istvan-mu-
velodesi-haza-budapest cimen érheté el.
A jatékra jelentkezéknek idépontot kell
foglalniuk!

Gadl Péter
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Jegyvasarlasi funkcioval béviilt a Vonatinfé

Uj szolgaltatassal béviilt a MAV-START
Zrt. online jegyértékesitési rendszere:
2017. november 10. 6ta mar mobilte-
lefonos applikacioval is lehet vonatje-
gyet vasarolni. A vasuttarsasag ekkor
inditotta el tesztelési céllal a jegyva-
sarlasi funkcidval bévitett Vonatinfo al-
kalmazas Android operaciés rendszer(
béta verzidjat. A felhasznaldk utazasi
és jegyvasarlasi szokdsaihoz igazodva
az Uj Vonatinfé gyors és egyszer( va-
sarlast biztosit majd az utasoknak az-
altal, hogy a korabban létrehozott uta-
zasi beallitasokat és az utazok adatait
is megjegyzi.

Az applikacié segitségével a MAV-
START Zrt. és a GYSEV Zrt. szolgalta-
tasi teriiletére érvényes belfoldi, egy

utra sz6l6 menetjegyek, valamint az
azokhoz kapcsolédé felarak, pot- és
helyjegyek, tovabba kerékpar- és él6-
allat-jegy vasarolhaté. A Vonatinféba
letolt6dé jegyeket az utasok termé-
szetesen a mobiltelefonjukon tudjak
bemutatni a jegyvizsgaloknak. Az igy
vasarolt vonatjegyek felhasznalasi fel-
tételei megegyeznek az e-vonatjegyek
feltételeivel: személyhez kotottek, nem
ruhazhatok at masra, és legkésébb az
érvényesség kezdete el6tti 1 6ran be-
lal vélthaték vissza az alkalmazason
keresztil. A visszavaltott vagy lejart ér-
vényességl jegy mar nem hasznalhato
utazésra. Bérletet nem lehet vésarolni
a Vonatinfé applikacioval.

MAV KIG, MAV-START
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VOKE Egyetértés Miivel6dési Kozpont - Debrecen
December 16-an 10 6ratdl a Holl6 Egyiittes ,Maltai kardcsony
cimU karacsonyi musora.

December 20-an 19 6ratél Noti Karoly ,Szeressiik egymast”
cimU zenés vigjatékat lathatja a kozonség a Pédium Szinhaz
eléadasaban.

”

VOKE Jozsef Attila Miivelodési Kozpont — Dunakeszi
December 28-an 21 6ratél Wellhello-koncert.

December 29-én 20 6ratél a nemzetkozileg elismert Budapest
Jazz Orchestra a Queen egyiittes dalait jatssza, ,dzsesszesitve'.

VOKE Arany Janos Miivel6dési Haz - Gyor

December 31-ig mindennap 10-t6l 17 éraig latogathaté az or-
gonakészitést bemutato kiallitas, Albert Miklés — Magyar Kéz-
mUves Remek-dijas orgonaépité mester - tarlata.

December 13-an 18 6ratdl Toth Szilard ,Reformacio ma” cimu
eléadasa - a Bibliai Szabadegyetem keretében.

VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Haz - Nagykanizsa
December 15-én névadodjira emlékezik a muivel6dési haz:
16.30-t6l,,A zene mindenkié” cim kiallitas megnyitéja, 17 6ra-
tol tinnepi galamdsor.

December 19-én 15 6ratdél karacsonyi linnepséget, december
29-én 15 6ratol 6évbucsuztatot tart a Vasutas Nyugdijas Klub.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz és Konyvtar — Nyiregyhaza
December 19-ig lathato a ,Szall az angyal hazrdl hazra” cimd
mandalakiallitas.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz - Pécs
December 12-étél latogathato
az amat6r alkotok kiallitasa a
Vasutas Galériaban; bemutat-
kozik: a Medgyessy Ferenc M-
vészeti Mdhely.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivelédési Haz és Konyvtar -
Székesfehérvar

December 23-an a Fejér Me-
gyei Népzenei Muhely tart
tdnchazat.

December 31-ig latogathaté
az Orszdgos Miniatlr Foto-
palyazat kiallitasa.

1%

A szegedi székhely(i Vasuttdrténeti Alapitvdny kdszdnetet mond
mindazoknak, akik személyi jovedelemaddjuk 1 szdzalékdt az
alapitvdny részére felajanlottdk.

A 2016. évben a NAV dltal dtutalt 572.002 forintbol fedeztiik az
alkalmi vasuttérténeti, vasitmodellez6i kidllitdsaink, rendezvé-
nyeink, illetve lizemeltetés koltségeit, egy részét pedig a szentesi
telephelyiink relikvidinak feldjitdsdra és a Vasitmodellezé Bardti
Kériink gyarapoddsdra forditottuk.”

VOKE Vasutasok Széchenyi Istvan Miivel6dési Haza - Bu-
dapest

Februdr 3-an tartjak az, V. Kulturhaz éjjel-nappal Istvantelken
cimU programot, melynek keretében lesz legdvasut-kiallitas,
Ki mit tud? és gézoslatogatas is.

”

VOKE Arany Janos Miivel6dési Haz - Gyor
Janudr 6-an 18 drakor nyitja meg Hadmor Vilmos Gjsagiro Szijar-
t6 Ern6 fotomUivész tarlatat.

VOKE Vasutas Miivelodési Haz és Konyvtar - Nyiregyhaza
Janudr 22-én a magyar kultura
napjara oOsszedllitott irodalmi
musor.

Marcius 8-an nénapi zenés dél-
utan.

Aprilis 11-én versmondé ver-
seny, a koltészet napja alkalma-
bél.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivel6dési Haz és Konyvtar -
Székesfehérvar

Janudr 22-én 17 érakor nyilik Kelemen Attila jegyvizsgalo kép-
zémUvészeti tarlata. A kiallitast februdr 9-ig, az intézmény nyit-
vatartasi idejében tekinthetik meg az érdekl6dok.

Marcius 9-ig varjak a,Mit jelent nekem a husvét?” cim( rajzpa-
lyazatra készitett alkotasokat. A beérkezett miivekbdl rende-
zett kiallitds marcius végéig lesz lathaté.

Majus 16-an - ,Nagyi pogacséja” cimmel - regionalis gasztro-
némiai és kulturalis talalkozét szerveznek.

Ganz Abraham Ontodei Gyiijtemény - Budapest

A 175 éve szlletett és 90 éve elhunyt Feketehazy Janos hidter-
vezd munkdssaga el6tt
tiszteleg a Magyar M-
szaki és Kozlekedési
Muzeum ,Osszekétte-
tések — Az Osszekotd
vasuti hidtél a Szabad-
sag hidig” cimd uj, id6-
szaki tarlata. A marcius
31-ig lathato kiallita-
son eredeti hidelemek,
nagy méretd hidmodellek, fényképek és dokumentumok mu-
tatjak be az egyik legnagyobb hidtervezé életét és munkassa-
gat. Feketehazy Janos életmuivének nagysagat jol szemlélteti,
hogy 1870 és 1912 kézétt minden MAV-hidat 6 tervezett, de a
Keleti palyaudvar tetészerkezete is a nevéhez flizédik.

Torekvés Miivel6dési Kozpont - Budapest

Januar 20-an rendezi meg a masodik Uton fesztivalt az Explo-
rer Vasutas Vilagjaré Klub. A rendezvényen az utazassal kap-
csolatos gyakorlati tudnivalokrdl hallhatnak el6adasokat és
élménybeszamoldkat az érdekléddk. A részvétel feltétele az
el6zetes online regisztracio.

Gazdalkodjunk okosan - karacsonykor is!

Ajandékok, tinnepi étkezések, csalddldtogatasok, szilveszteri Gssze-
jovetelek: szamos kiadds, amely az év végén a szokdsosnal jobban
megterheli a csaladi kasszét. A kiadasok megtervezésével, egy kis
odafigyeléssel sokat lehet tenni azért, hogy a felh6tlenebb de-
cember utan a januar se a megszoritasokrdl, az esetleges fizetési
nehézségekrél széljon. Az linnepi vasarlasi ldz hatasara sokaknak
tobb lesz a kiadasa, mint amennyi sajat forrasbdl finanszirozhato,
ezért ebben az idészakban tébben igényelnek kiilonb6z6 fogyasz-
tasi hiteleket. A nagy sietségben viszont sokszor utdna sem néznek
a részleteknek, vagy kevésbé kortiltekintéen hasznaljak példaul a
hitelkartyajukat. Akarmilyen fajta — sokszor kecsegteté feltételeket
igér6 — kolcsonrdl van is sz6, egy dolog biztos: mindegyik tipus
hosszabb tavu kotelezettséget jelent. Egy dtgondolatlan, a rekla-
mok, hirdetések hatasara hirtelen felvett hitel anyagilag megter-
helheti a csalddi kasszat, megnehezitheti az évkezdetet, sulyosabb
esetben akar tartds anyagi gondokat is okozhat. Hitelkartyas fize-
téskor fontos szem el6tt tartani, hogy ez is egy hiteltermék! llyenkor
a kértyakibocsaté bank pénzét kolti a vasarld, nem a sajatjat! Hasz-
nélatanak ezért szigoru feltételei vannak. Raadasul a hitelkartya az

A helyes megfejtést bekiild6k kozétt Vizsy Ferenc: A két hangya
kalandja cim({ mesekényvét sorsoljuk ki.
A megfejtés beérkezésének hatdrideje: 2018. janudr 15.

Cim: ujsag@mav.hu
postacim: Vasutas Magazin, 1426 Budapest, Postafiok 98.
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egyik legdragabb kolcsontipus; a legmagasabb THM-értékekkel
rendelkezik. (THM = teljes hiteldijmutat.)

Az Uinnepi kiadasok karacsony utdn sem okoznak majd kellemet-
len meglepetést, nem kell az Uj évet nehézségekkel kezdeni, ha jé
el6re szamol a nagyobb kiadasokkal, megtervezi koltségvetését és
tartja is magat hozza. Ha koltségvetést készit — amelyben el6re kal-
kuldl az év végi vasarlasokkal, 6sszejovetelekkel, partikkal és egyéb
tételekkel —, nem érhetik varatlanul a kiadasok.

Legyen el6relato, tervezzen elére, és koltekezzen megfontoltan!

Forrds: www.mnb.hu; Pénztigyi Navigdtor

Oktoberi feladvdnyunk megfejtése: ,Kilencven éve halt meg
Feketehdzy Jdnos hidépité mérnok.”

A Vasutas Magazin szerkeszt6sége gratuldl a nyertesnek,
Takdcs Ferenc zdhonyi olvasonknak!

Nyereményét postdn kiildjiik el. Kbszdnjlink, hogy vellink jat-
szottak!
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