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Talpdra dll a vilag

Amikor én iskoldba jdrtam, Pisa — nagy kezdé-
és utdna kisbettikkel — emlitése kapcsdn egy
apré olasz vdroskdra gondoltunk, amely
ferde tornydrdl és a csoddk terérél volt hires.
Ma ennek a helységnévnek az emlitése —
helyesen irva: PISA — mint mozaikszd generdl
vitdt és vdlt ki az emberekbdl indulatokat.
Mert manapsdg a PISA-teszt alapjdn mérik 6ssze szamos
orszdg didkjainak tuddsdt, ami az utobbi évtizedben igencsak
megtépdzta a magyar oktatds hirnevét.

Nem kivdnok vitdba szdllni, viszont szivesen felidézem azt,
hogy miként vdlt Japdn az '50-es és a '60-as évtizedtdl fejlett
orszdggd. Japdn nem tett mdst, mint életre hivta a ,fejleszto
dllamot’; amelyben a gazdasdgi fejlédés nem fiiggetlen
szerepl6k spontdn tranzakcidinak eredménye, hanem az

dllam tudatosan megvalésitott célja. Nem csupdn az oktatdst,
hanem a tdrsadalom egészét ebben a szellemben, vagyis a
sikerorientdltsdg jegyében alakitottdk dt.

Valami hasonlé jdtszédik le napjainkban is, csakhogy immdr
hazdnkban. A legnagyobb dllami vdllalatok keresni kezdik az
egylittmiik6dés lehetbségeit a tuddsbdzisoknak tekintheté hazai
egyetemekkel. Valészind, hogy ez a folyamat ki fog szélesedni, és
hamarosan a szakmunkdsképzé, illetve a k6zépfoku szakképzé
tanintézményekben is a piac diktdlta kovetelmények szellemében
zajlik majd az oktatds. (Magazinunkban e témdrdol bévebben is
olvashatnak a 18-19. oldalon.)

J6 hir, hogy e folyamatnak éllovasa hazdnk legnagyobb

dllami vdllalata, a MAV-csoport. Két éve — elsé lépésként

- Dunadjvdrosban indult el az igynevezett dudlis képzés
kialakitdsa, amelynek épp az a lényege, hogy a piacon szerepld
vdllalatok és oktatékdzpontok — gazdasdgi érdekeiknek
megfelelGen — sz6vetségeket hoznak létre minden olyan
intézménnyel, amely a kivdant prosperitdst garantdlhatja.

Vége tehdt annak az id6szaknak, amikor a vezérigazgatdk
nem ldtnak tul a gydrkapun, és amikor az egyetemek rektorai
bezdrkozhatnak csonka tornyu vdraikba.

Az unokdim mdr ugy fognak felnéni, hogy egyszerre kétfeld!
kapnak impresszidkat. Képzettebbek, teherbirobbak és
életrevalobbak lesznek. Gyermekeim — a jelenlegi oktatdsi
rendszer lomhasdga miatt - még nem élvezhetik ennek a
vdltozdsnak az elényeit, pedig mdr hat éve térvény irja elé a
dudlis képzésre vald dtdlldst. Pedig — a vdltdsnak készonhetéen -
még az a,csoda” is megtorténhet, hogy élet lengi be az iskoldt.
Horribile dictu: feje tetejérél végre talpdra dll a vildg.

Gadl Péter
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,,Ahonnan a kérest kaijk,
ott van a bizalom”

Veszprémi Laszlo szerint a biztonsagnak nincs alternativaja

Vdltokezel6ként kezdte, vezérigazga-
to-helyettes lett beldle - Veszprémi
Ldszl6, a MAV Zrt. iizemeltetési terii-
letének janudr elsejével kinevezett uj
vezetdje szerint az a munkavallalo,
aki lehuz egy nap tizenkét ordt az
irdnyitétoronyban, folyamatosan
figyeli a forgalmat, s félpercenként
nyomja a gombokat a tdbldn, telje-
sen jogosan vdr el megfelel6 munka-
koriilményeket. Csillogé uj épiiletet
ugyan nem tud mindenkinek igérni,
azt viszont igen, hogy a vezeték
jobban fognak figyelni a ,frontvo-
nalban” dolgozdkra.

Hogy alszik mostanaban?

J6l, de keveset: harom és fél, négy és fél
orat. Mindig megproébalok este 11 6ra
elétt lefekliidni, de sosem sikeril. Ha
mégis, akkor meg nem tudok elaludni.
Reggel fél 6tkor kelek, 6t 6rakor vagy
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legkésébb fél hatkor indulok Szek-
szardrél. Minden reggel haromnegyed
hétkor mar bent vagyok az irodaban.

Vonattal jar?

Tobbnyire autéval, egy héten azon-
ban két éjszakat is Budapesten toltok.
Amikor 2009-ben a Budapesti Palya-
vasuti Terlleti lgazgatdsagra kerlltem
projektmenedzsernek, megfogadtam:
nem fogok idegeskedni azon, hogy
mennyi id6t vesz igénybe a bejaras
vagy milyen a kozlekedés. Ezzel szan-
dékosan nem foglalkozom. Forgalmi
osztalyvezetéként viszont csak vo-
nattal utaztam - mindegyiknek van
elénye és hatranya.

A csalad hogy toleralja az ingazast?
Megszoktak mar. Eddigi palyafutasom
harom évtizedéb6l minddssze egy év
adatott meg, amikor a lakéhelyemen
volt a munkahelyem is — mindig be kel-

lett jarnom valahova. A lanyom most
19 éves, palyavalasztds el6tt all. Ha
eldél, hogy milyen iranyt vesz az élete,
melyik felséoktatdsi intézménybe ve-
szik majd fel, akkor a csaldd is el tudja
donteni: maradunk vagy koéltoziink.

On viszont 18 éves volt, amikor
eldélt a sorsa, s valtokezel6ként
munkdaba allt a vasatnal. Ha akkor
egy cigany asszony elkapja a bal te-
nyerét, és azt josolja ki beléle, hogy
onb6l egyszer vezérigazgaté-he-
lyettes lesz, elhitte volna?

Nem, mert nem hiszek sem a joslatok-
ban, sem az asztrolégiaban.

Csak a folyamatos tanulasban,
a ranglétran valé fokozatos lépe-
getésben? Vajon ennek vissza lehet
még hozni a becsiiletét a munkaeré-
piacon?

Amikor én kezdtem a palydmat 1986-

ban, mindig csodalattal néztem a
Szakaly-H6gyész allomasra latogato
korzeti GUzemfénokre vagy a teriileti
igazgatora, hogy milyen jé lehet ne-
kik, s vajon 6k hogyan jutottak ebbe
a munkakorbe? Nem mertem beleélni
magam ilyen pozicidba, mert akkor
még elérhetetlennek és tavolinak tint.
A mai fiatalsdg viszont mar masként
gondolkodik: kicsit taldan kevesebb
a turelmik, holott megérné tirel-
mesebbnek és kitartonak lenni. Ok
régtén nagyobb babérokra vagynak,
s nem biztos, hogy vonzd szémukra
valtokezel6i munkakdrben elkezdeni
a palyafutast, majd folyamatos tanu-
las kozepette fokozatosan lépegetni
elére. Ugyanakkor azt fontosnak tar-
tandm, hogy a fiatalok tegyenek szert
gyakorlati ismeretekre. Persze, az is
igaz, ezért nem kell kozel husz évet
a végrehajtasban eltolteni. Példaul a
palyakezdé mérndkoknek is a javukra
valik, ha egy-két évet ,terepen” dolgoz-
nak: megértik a folyamatokat, s hogy
miként épllnek egymasra a vasutnal
az egyes szakmadk, szakteriletek. A
megszerzett gyakorlati tapasztalatok-
nak kdszonhetéen késébb megalapo-
zottan tudnak donteni, ha iranyitova
valnak. Engem egyébként mindig csak
a feladatok talaltak meg, de ezeket tigy
fogadtam, hogy ahonnan a kérés érke-
zik, ott van a bizalom is.

Vezérigazgato6-helyettesi megbiza-
tasanak masnapjan, januar 2-an két
vonat itk6zott 6ssze Cegléd és Ceg-
lédbercel koz6tt. Nem vette ezt rossz
eléjelnek?

Nem. Atéltem mar hasonlét. Amikor
forgalmi osztalyvezet6 lettem Pécsett,
egy honapra ra tortént a sidfoki bal-

Egy karrier dllomdsai

Veszprémi Ldszl6 1968. augusztus
3-dn sziiletett. 1986-ban képesitett
vasutiizemvitel-elldtoként végzett a
dombdvdri Apdczai Csere Janos Szak-
kozépiskoldban. 1992-ben vasutiizem-
mérndki, 1995-ben mérnék-lizemgazddszi,
2003-ban mindségligyi szakmérndki,
2013-ban munkavédelmi szakmérnoki
diplomadt szerzett; szdmos egyéb szakmai
végzettséggel rendelkezik. N8s, egy nagy-
korti gyermeke van, felesége a Szekszdrdi
Torvényszék birdja.

1986. junius 30-dn Szakdly-Hégyész
dllomads vdltokezeldjeként kezdte
pdlyafutdsdt. ,Egy honap fizetés nélkdili
szabadsdgot adott az lizemfénok, igy au-

tébusz a sofér figyelmetlensége miatt
Osszelitk6zott egy Budapest felél érke-
z6 vonattal. Nekem kellett kimenni a
helyszinre - nem volt egyszer( intéz-
kedni. Emberileg nagyon megviselt a
tragédia. Ezért is orilok annak, hogy
Ceglédnél nem tortént nagyobb baj
vagy sériilés. De mint minden rossz,
ez is ravilagitott egy problémara, amit
meg kell oldanunk. Mindent meg kell
tennlink annak érdekében, hogy tob-
bet ilyen ne fordulhasson elé.

Az Osszeiitkozés akkor kovetke-
zett be, amikor egy személyvona-
tot a mogotte kozlekedd InterCity
megprobalt betolni a hat és fél ki-
lométerre lévo ceglédi allomasra.
A személyvonatnak miiszaki meg-
hibasodas miatt ugyanis szolgalat-
képtelenné valt a mozdonya. Bar
még nem zarult le a Kézlekedésbiz-
tonsagi Szervezet vizsgalata, 6ssze
tudna foglalni az eset tanulsagait?
Mi a teendd, ha a kozelben nincs be-
vethet6 segélymozdony?

Epp azt szeretnénk, hogy az ilyen
helyzeteket is teljes korlien és egyér-
telmien szabalyozzdk a forgalmi és a
miszaki utasitasok. A MAV-START-os
kollégakkal ezért mar el is készitet-
tik az utasitdsok pontositasanak és
kiegészitésének tervezett valtozatat.
Az a legfontosabb, hogy a vonat ilyen
esetben is szabdlyozott és biztonsa-
gos keretek kdzott jusson el a kovet-
kezé allomasra, mert semmiképpen
sem szeretnénk a nyilt palyan hagyni
az utasokat. Hiszen ha szolgalatkép-
telenné valik egy vontatéjarmd, akar
az aramellatds is megszlinhet a vona-
ton, de egyéb mdszaki problémak is

gusztus elsején léptem szolgdlatba, ekkor
indult a forgalmi dndllésité vizsgdra vald
felkészitésem. Egy honapig vdltét tisztitot-
tam, vdltot kentem, teherkocsikat 6lmoz-
tam, el6készitettem a sziikséges bdrcdkat;
mindent csindltam, amit egy egykézpon-
tos dllomdson a vdltékezel6nek csindlnia
kellett. Aztdn dtsoroltak gyakorld forgalmi
szolgdlattevének. Nagy dimom volt, hogy
Szakaly-Hégyészen forgalmi szolgdlattevé
lehessek, de amikor letettem a forgalmi
vizsgat, éppen betoltotték az utolsé helyet.”

1986 oktoberében sikeres forgalmi
ondllosito vizsgdt tett Pécsett, ettél a
honaptol a dombdvdri iizemfonokség
teriiletén, Pincehelyen, majd Szek-
szdrd dllomdson dolgozott forgalmi
szolgdlattevoként. 1993. szeptember

addédhatnak. A ceglédi torténet arra
vilagitott ra, hogy ezt a fajta segitség-
nyujtast sokkal szabalyozottabb kere-
tek kozott kell a jovében végrehajtani.
Gondoljon csak bele, mi van akkor, ha
ez az eset a reggeli csucsforgalomban
torténik az egyébként is igen forgal-
mas 100a vonalon, ahol van Ugy, hogy
nyolc vonat is tartézkodik ilyenkor két
allomas kozott! A szabdlyozason mulik
minden, és én a szabdlyokban hiszek.
Mert akkor mindenki — legyen irdnyité
vagy végrehajt6 — a szabalyokhoz tud-
ja tartani magat. A biztonsagnak nincs
és nem is lehet mas alternativaja!

Ehhez képest két hét mulva ujra
helyzet volt: Esztergomban egy
FLIRT kisiklott.

Palyafutdsom soran taldlkoztam mar
ehhez hasonlé balesettel, utoljara
Pestszentimrén tortént ilyen. Akkor a
forgalmi szolgalattevé nem varta meg,
hogy beérjen a vonat vége, id6 el6tt
fololdotta a vaganyutat és atéllitotta
a valtot, mert sietett: egy masik vonat-
nak akart bejarast biztositani. Amikor
kisebb allomason dolgoztam, akkor is
azt vallottam: nem kell kapkodni, in-
kdbb alljon az a vonat a bejaratnal, de
biztonsaggal kozlekedtessiik le! Vezér-
igazgato-helyettesként felém is ugyan-
az az elvaras, mint minden mas vasutas
munkavallalé esetében: a vonatkozle-
kedés biztonsagos lebonyolitasa. Illet-
ve természetesen az ehhez sziikséges
Uzemeltetési feltételek biztositasa.

Ezenkiviil sajat célokat is kitlizott
6nmaga elé?

Fontosnak tartom, hogy javitsunk a
kommunikécién. Az informécionak a
kell6 tartalommal a végrehajtasban

15-t6l Tolna-Mozs dllomdsfénoke lett.
,Ott gyakorlatilag mindent megtanultam,
amit egy ilyen kisebb helyen a vasutrol
tudni kell: a személypénztdr kezelését, az
ellenérzést, az druraktdr, az drupénztar,

a megdlldhelyi forgalom ellenérzését,

a munkatigyet, a ruhatigyet, a tdrgyi-
eszkdz-kezelést, a tb-ligyintézést. Erika
irégépen pétydgtiik a munkaszerz6dések
mddositdsait, mi jelentettiik be a tb-nek a
munkavdillalSkat. En igényeltem az anya-
got és a munkaruhdt a munkavallaldk ré-
szére, engem leltdroztak, én leltdroztam...
Nagyon aktiv és j6 korszak volt, mert 22 f6t
kellett vezényelnem, és emellett volt olyan
szolgdlat, amikor annyi beteg volt, hogy én
voltam az dllomdsfénok, a szolgdlattevd,
a személypénztdros, a raktdros és az dru-
pénztdros is egy személyben. Es ezt mind
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INTERJU

dolgoz6 valamennyi munkavallalo-
hoz el kell jutnia. De ennek forditva is

egy szolgdlatban, rengeteg tartdlykocsi
mellett, mert a tdrolobdzis miatt dridsi volt
aforgalom.”

1997. junius 1-jétol Bataszékre keriilt
csomoponti gazdasdgi vezetének.
,1997-ben beindult a racionalizdldsi
program, megalakultak a forgalmi csomé-
ponti fénékségek, és minden fénék mellé
kerestek egy csomdponti gazddlkoddsi
vezetét. Az adott tertileten én voltam az
egyediili, akinek megvolt az ehhez sziiksé-
ges képzettsége, mert id6kozben lizem-
gazddszként diplomdztam a Pénziigyi és
Szdmwviteli F6iskoldn. Nem volt kbnny(i
munka mellett elvégezni, de nagy élmény
volt, mert legendds tandrok tanitottak, és
teliesen mds Idtdsmodot adtak.” 2001. de-
cember 6-dval csomdponti fénéokké lépett
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mkddnie kell: meg kell hallanunk a
szolgalatot teljesité kollégak gondijait.

elé. ,Bdtaszék a gazddlkoddsban viszony-
lag kis méret, 200 f6s csomdpont volt,

de minden el6fordult: volt flitbhdzunk, a
forgalmi szaktertileten volt személypénz-
tdr, akkor még ndlunk voltak a jegyvizs-
gdldk is. Osszesen két szamitégép volt a
csomdponton, az egyiket a gazddlkoddsi
vezetd kapta, a mdsikat a munkatigy, amit
szintén én irdnyitottam. Fél kellett dllitani a
csomoponti gazddlkoddst, létre kellett hoz-
ni egy rendszert. .. Eletem egyik legszebb
id6szaka volt, nagyon szerettem.”

2003. dprilis 1-jétol forgalmi osztdly-
vezetének, julius 1-jétél forgalmi
kozpontvezetéonek nevezték ki Pécsett.
»Hdt, az igen érdekes volt, mert épphogy
harmincét éves voltam, és csupa 6tven
feletti kollégdt kellett irdnyitanom. Igazi

A vezet6k ne csak akarjanak, hanem
tegyenek is a problémaik megoldésa
érdekében. Azt szeretném, ha a mun-
kavallalék azt éreznék: foglalkoznak,
torédnek veliik. Terileti igazgatoként
is mindig nyitva volt az ajtém minden-
ki elétt - itt is lesz vezérigazgato-he-
lyettesi fogaddodra, amikor barki bejo-
het. Ezenkivil azt szeretném, ha sokkal
jobban tudnank élni azzal a lehet&ség-
gel, ami annak kdszénhetd, hogy az in-
gatlankezelés és a zoldterilet-karban-
tartds ismét hazon beliilre kerdilt.

Mire gondol konkrétabban?

Arra, hogy a munkakornyezettel kap-
csolatos karbantartasi feladatok Ute-
mezetten és idében legyenek vég-
rehajtva. Ha mar nem tudunk csodat
tenni és mindenhova csillogé Uj épu-
letet varazsolni, akkor legalabb legyen
meleg viz, haszndlhato allapotu vécé,
megfelelé vilagitas, elegendd fény
és idedlis hémérséklet az adott szol-
galati helyen. Az, aki Ferencvarosban
vagy Kelenfoldon lehuz tizenkét 6rat,
vagy az irdnyitétoronyban folyamato-
san figyeli a forgalmat, félpercenként
nyomogatja a gombokat a tablan, jog-
gal varhatja el, hogy ha mar ott van a
klima, akkor az m(ikoédjon, az ablakot
pedig be lehessen zarni ugy, hogy ne
futyuljon be a szél, s a korlilményekhez
képest tisztasag legyen. Nagyon lent
kezdtem, jol tudom, milyen a ,front-
vonalban” szolgalni. Epp ezért tartom
fontosnak, hogy az adott szakterilet
vezetdi érzékenyebben és megértéb-
ben reagaéljanak a munkavallalok igé-
nyeire. Februdrtél elinditottunk egy
teljesitménymérd rendszert az ingat-
lankezelés teriletén. EbbSl meg tud-

régi vasutasok voltak, akik még megélték a
héskort, amikor 140 millié tonndt szdlli-
tott a vasut. Sikeriilt megtaldlni veliik a
hangot, néhdnyukkal a mai napig megvan
a kapcsolat.”

2005. februdr 1-jétél a pécsi teriileti
kozpont vezetdje lett: Az integrdcio
miatt megsziintek a szakmai kbzpontok.
Igy keriiltem - irdnyitdsi szempontbdl -
kozvetlen kapcsolatba a miiszaki szaktert-
letekkel, a pdlyalétesitménnyel, a tdvkozle-
si, az er6sdramu és a biztositoberendezési
szakmdval - a sajdt szakmdmon kivdil.

Az is izgalmas volt: beinditani egy Ujfajta
teriileti miik6dést, utdna egytitt dolgozni
a fels6bb vezetéssel ,mdtrixban’, 6ssz-
hangba hozni az alattam levé kiilonbozé
szakmdkat.”

juk majd allapitani, hogy egy-egy hiba
elhdritdsa mennyi idét vett igénybe.
Mert nem mindig a pénz el6teremtése
jelenti a gondot, van, hogy a hozzaal-
lassal van baj.

A munkavallalék a rossz mun-

kakoriilményekre, az utasok
viszont - foleg az eldvarosi

koézlekedésben - tobbnyire a vonat-
késésekre panaszkodnak. Nyilvan
ezeket a nehézségeket sem lehet va-
razsiitésre megoldani, de mi az, ami
hatraltatja a vasuttarsasagot?

A budapesti kivezeté szakaszok és a
korvasut fejlesztése évek 6ta huzédik.
Nehéz ezekbe belevagni, mert szaz-
ezreket érintenek. Forgalmi osztély-
vezetéként, de teriileti igazgatoként
is ismertem a menetrendi adatokat,
lattam a problémakat, s azzal is tiszta-
ban voltam, hogy miért nem tudunk
gyorsabban menni, miért van mar
megint mUszaki hiba, miért acsorog-
nak a vonatok. lgazan terileti igaz-
gatéként szembesiiltem azzal, hogy
milyen mdszaki allapotok uralkodnak
az elévarosi vonalakon. Ezek jorészt
arra vezetheték vissza, hogy rendki-
vul leterheltek ezek a szakaszok, ezért
nappal szinte lehetetlen, vagy csak a
forgalom jelentés korlatozasaval lehet-
séges a karbantartasuk. A sGrd vonat-
forgalom miatt a kollégdink csak éjsza-
ka tudjak a legfontosabb javitasokat
elvégezni. Egy biztos: a jovében sokkal
jobban kell ezeknek a szakaszoknak a
rendbetételére koncentrdlni. Szeren-
csére a kormanyzat megértette, hogy
a vasutasok tarsadalmi feladatot tel-
jesitenek, ezt pedig finanszirozni kell.
Az allam a vasuttarsasaggal 2015-ben

2009. mdrcius 1-jével a budapesti
teriileti k6zpontba keriilt projektmene-
dzsernek. ,ElGszor tartottam téle, hogy
mi fog vdrni a févdrosban, de az akkori
fén6kém, Lukdcs Gyorgy (most szombat-
helyi tertileti igazgatd) gondoskodott réla,
hogy kell6képp leterhelt legyek. Szdmos
vizsgdlatba bevont, projekteket bizott
rdm, ezeknek kbszénhetéen alaposan
megismertem a budapesti teriilet mdiszaki
helyzetét.”

2011. februdr 1-jétél kiemelt szakérté
lett az Ugyfélkapcsolati és Ertékesitési
Féosztdlyon. ,Kaptam egy felkérést Farkas
Gyula féosztdlyvezetétél, hogy nincs-e
kedvem ndla dolgozni. Elvdllaltam, mert
szdmomra még ismeretlen volt a teriilet,
igy hdt egy évet ott dolgoztam.”

tiz évre sz6l6 kozszolgdltatasi szerzé-
dést kotott, s a finanszirozast is bizto-
sitja. Ebb&l mar lehet épitkezni, de jo
javaslatok és jo tervek kellenek ahhoz,
hogy valéban oda keriiljon a pénz,
ahol az a legjobban hasznosul, ahol a
legjobb menetidé-nyereséget tudjuk
elérni, s ahol a legjobban szorit a cipé.
Ezértis céloztuk meg 2014-ben a fejpa-
lyaudvarokat, 2015-ben két hétre pél-
daul a Nyugati palyaudvart is sikerilt
lezarni és mlszakilag megerdsiteni.

Hogyan tudta ezt akkor elérni? Mi-
vel tudta meggyodzni és ravenni erre
a vezetést?

Hat, azért ehhez elég sokat kellett lob-
bizni, de a kollégaim partnerek voltak
a szokvanyostol eltér6 megoldasok-
ban. A Nyugati hazank elsé szamu pa-
lyaudvara: 1877-ben adték &t az utazo-
kozonségnek, de fennalldasa 6ta még
egyszer sem volt ilyen hosszu ideig
kizdrva a forgalombdl. A vaganyzarra
tett javaslatokat pedig mar két évvel
kordbban elkezdtik el6késziteni. Nem
volt sima menet végigvinni a terileti,
majd a kdzponti egyeztetéseken. Nagy
csata volt - végil azonban minden-
ki megértette a feladat fontossagat.
A Nyugati atépitése eredetileg 2019-
2020 tajékara volt kitlizve, mi azt sze-
rettik volna, hogy olyan karbantartast
kapjon a palyaudvar, hogy kibirja az
addig hatralévé id6északot. Rengeteg
tanulsaggal jart a munka.

Nem tartottak attél, hogy kifutnak az
id6bél, a két hétbol két honap lesz, s
elindul az 6rjongés a varosban?

Persze, hogy volt bennilink félelem!
A mdszaki igazgatohelyettes kollégam

2012. janudr 1. Budapesten forgalmi
osztdlyvezetoként koszontott ra: , Tizen-
hdrom forgalmi csomdpont, 3200 ember;
forgalmi szempontbdl kemény feladat
volt, de kihivdsként fogtam fel. Rengeteg
mdiszaki problémdval taldlkoztam.” 2013.
junius 1-jétél budapesti pdlyavasuiti
teriileti igazgatonak nevezték ki. ,Ebbé|
az idészakbdl a Nyugati pdlyaudvar két-
hetes lezdrdsdnak id6szakdt emelném ki.
llletve azt, hogy uttérék prébdltunk lenni

a hdlézati lizletszabdlyzathoz kapcsolédé
vdgdnyzdrakban: ilyenkor igyekeztiink
elvégezni azokat a munkdkat, amelyek a
sajdt hdlézatunkat érintették, és mdskor
nem lehetett.”

2017. janudr 1-jétél a MAV Zrt. iizemel-
tetési vezérigazgato-helyettese.

viszont nagyon jol vezényelte le az egé-
szet. Naprol napra, vaganyrol vagany-
ra, szinte orarol orara és centiméterrdl
centimétere ki volt dolgozva a munka
folyamata. Epp azért, hogy mindenki
hozzaférjen az adott mdszaki létesit-
ményhez. Mert az rendben van, hogy
a palyas folbontja a vaganyt, de azért
azzal is tisztdban kell lenni, hogy a fel-
sévezetékes csak kocsirdl tud dolgozni.
Az egész folyamatot kékemény egyez-
tetések el6zték meg a kiilsés vallalko-
zokkal. Arra 8sszpontositottunk, hogy a
két hétben minél tébb munkat tudjunk
elvégeztetni.

S mi lesz a masik két palyaudvarral?
A Déli palyaudvar kizérasat elvileg
2016-ra Gtemeztiik be, de a kormanyza-
ti tervek miatt a mult év elején - egye-
I6re —felfliggesztettiik az el6késziilete-
ket. Szakmailag ugy latom egyébként,
hogy a Déli forgalmat csak igen jelen-
tés réaforditassal lehetne mashovd -
példaul Ferencvarosba vagy Kelenfold-
re — atterelni. Ebbél a szempontbdl a
Keleti ugyanis mar nem nagyon johet
széba. Mivel a Nyugatihoz hasonléan
még a Keleti palyaudvar életében sem
volt példa a forgalom ledllitasaval jaro
feltjitasra, ezért a tervek szerint erre
2019-ben keritenénk sort. Az eléké-
szlileteket elkezdtiik ugyanugy, mint
ahogy a budapesti kivezeté szakaszok
fels6vezetéki és biztositdberendezé-
si szempontok szerinti felmérését is.
Ezeket egy csomagba gyujtve akar
eurépai unios forrasokra is palyazhat a
szakma. A korvasut esetében pedig a
fels6vezeték harom-négy éven at tarté
Utemezett karbantartdsat szeretnénk
megvalodsitani.

Magyarorszag az elmult masfél év-
ben arra késziilt, hogy ha a szeren-
cse is ugy hozza, olimpiat rendezhet.
Az iizemeltetés is nyilvan folyama-
tosan szamolt a kiilonféle eshetdsé-
gekkel.

A 2017-es Uszé-vilagbajnoksagra a ba-
latonfiiredi helyszin miatt mar most
is készil az Gzemeltetés. Azonban az
olimpiatél fliggetlenil tébb beruha-
zast is el kell végezniink, az atvett mu-
szaki létesitményeket pedig lzemel-
tetnlnk kell. Mi eddig is készen alltunk
a kihivéasokra és a feladatokra.

Gylire Jézsef - Somogyi Marcell
Fotd: Sods Botond
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Javult az arufuvarozas helyzete

Wagys

.

Az elmult években jelentésen javult az inf-
rastruktura helyzete a tehervonatok altal
jellemzéen haszndlt hazai vasutvonala-
kon, a legtobb tranzitutvonalon a tipikus
tehervonati sebesség mellett szinte mar
alig van olyan hely, ahol lassujel miatt kel-
lene csokkenteni a tempot — mondta Da-

HMLSEKSE

vid llona, a MAV Zrt. elndk-vezérigazgatdja
a Magyarorszagi Logisztikai Szolgaltatd
Koézpontok Szovetségének nemzetko-
zi kozlekedéslogisztikai  konferencigjan
2017. januar 27-én Velencén. A MAV-cso-
port vezet6je azt kovetéen mondott be-
szédet, hogy az MLSZKSZ-tél atvette a

Logisztikai Erdemrend dijat. David llona
kiemelte: a kovetkez6 években folytatdd-
nak a villamositasi fejlesztések, igy gya-
korlatilag valamennyi szomszédunk felé
elérhetévé valnak a min6ségi palyavasuti
szolgaltatasok. Egyetlen komoly kivétel
maradt volna ez aldl, a szerbiai irany, amely
eurépai unids projektekbe 2030-ig biztos
nem kerulhetett volna be, révén nem EU-s
arufuvarozasi folyoso. A megoldast a Bu-
dapest-Belgrad vasutvonal kinai forrasbol
torténd fejlesztése jelenti majd egy nagy,
nemzetkozi projekt részeként (errdl a
Vasutas Magazin 2017. januari szamaban
olvashattak részletesebben - a szerk.).

A rendezvényen Erb Szilvia, az NFM gép-
jarmu-kozlekedési és vasuti szabalyozasi
féosztalyanak vezet6je azt mondta, az
EU-s forrasokbdl megvaldsitand6 vasuti
fejlesztések tobbek kozott uj jarmivek
beszerzését, a szlik keresztmetszetek fel-
szamolasat, az utasforgalmi létesitmények
korszer(Gsitését, a villamositast és diag-
nosztikai eszk6zok fejlesztését célozzak.
MTI, MAVKIG

Teszt: vasuti bérlet valthaté az uj tipust eSzemélyikre

A Vasutas Magazin 2017. januari szdma-
ban mar bemutattuk azt a fejlesztést,
amelynek koszonhetéen a 2016. januar
1-jével bevezetett személyazonosité iga-
zolvannyal (eSzemélyi) rendelkezd utasok

- probajelleggel - elektronikus bérletet
valthatnak a Budapest-Pusztaszabolcs
vonalszakaszon. Azéta kezdetét vette a
tesztlizem, a szolgdltatast Hajzer Kéroly, a
Belligyminisztérium informatikai helyet-
tes allamtitkara, Vidra Andras, a MAV Zrt.
infokommunikacids és technolégiai rend-
szerek féigazgatdja, valamint Kazai Kata-
lin, a MAV-START Zrt. értékesitési igazga-
téja mutatta be 2017. februar 14-én a Déli
palyaudvaron.

Az eSzemélyire megvasérolt bérlet nem
egy nyomtatott dokumentum: a MAV-
START pénztarosai az okmanyon talalhaté

A zahonyi térség fejlesztése a cél

A térség felzarkdzasat, versenyképessé-
gének javitasdt szolgdldé megallapodast
irtak ald 2017. februdr 3-an Mandokon: a
dokumentum értelmében a Dunai Vasmu
nyersanyagellatasat a kovetkezé években
Zahonyon keresztl biztositjak a kormany-
zattdmogatasaval. AzISD Dunaferr és a Rail
Cargo Hungaria (RCH) Zrt. egytittmdkodé-
se megteremtheti a feltételeket Zahony
felzarkdzasahoz az atrakdk kozotti piaci
versenyben, tobb szaz érintett munkahely
meg0rzését garantalva. A megallapodast
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David llona, a MAV Zrt. elndk-vezérigazga-
téja jelenlétében Evgeny Tankhilevich, az
ISD Dunaferr Zrt. cégvezetdje, dr. Kovacs
Imre, a Rail Cargo Hungaria Zrt. igazgatdsa-
ganak elndke, valamint Vaso Janicic, az ISD
Portolan Kft. ligyvezet6 igazgatdja latta el
kézjegyével.

A dokumentum alairasanak feltételeit az a
szerz6désben rogzitett keretrendszer tette
lehetévé, amelyet tavaly év végén az ISD
Dunaferr, az ISD Portolan és az RCH vezetGi

chipre ,irjék fel’; vagyis azon rogzitik digi-
talisan a megvasarolt terméket. A vonato-
kon szolgalatot teljesitd jegyvizsgalok — a
nyomtatott menetjegyekhez hasonléan
— a modern jegyértékesitési rendszerrel
egyltt bevezetett Uj fedélzeti eszkdzokkel
tudjak ellenérizni, elektronikusan kiolvasni
a bérlet érvényességét. Az eSzemélyi ezen
funkcidjat a vasuttarsasag — a tapaszta-
latgyUjtés, a lehet6ség késébbi orszagos
kiterjesztésének el6készitése érdekében -
innovativ megoldasokra nyitott utasaival
egyltt kivanja tesztelni.
MAVKIG
Fotd: Sods Botond

mellett a térségben étrakd tevékenységet
végz6 Zahony-Port Zrt, valamint a Ke-
let-Trans 2000 Kft. és Transit Speed Kft. ve-
zetGi irtdk ald. Az emlitett atrakévallalatok
elsésorban a Dunai Vasm(ibe érkezé nagy
mennyiségl vasérc, szén, buga és mas
anyagok zahonyi atrakdsahoz biztositanak
kapacitast. Az atrakasi tevékenységre hata-
rozatlan id6re, mig a fuvarozasi feladatok
elldtasara 6t évre vallaltak kotelezettséget
az érintettek.

RCH

A kormany tdmogatta a MAV Zrt. és a szakszerve-
zetek k6zos béremelési javaslatat

A szakszervezeti oldal 2017. janudr 27-én
kialakitotta egységes allaspontjat, és el-
juttatta azt a munkaltatd részére. Ebben
a kovetkez6 hdrom évre 35 szizalékos
alapbéremelést kértek. A tulajdonos al-
tal kért kozos allaspont kialakitasarol a
képviselettel rendelkezé szakszervezetek
és a munkdltaté 2017. januar 31-én to-
vabb folytatta az egyeztetést. A targyalas
eredményeképpen, tovabbi elemzések és
szamitasok elvégzését kovetéen a mun-
kaltaté megtette ajanlatat. Az indokolas-
ban a munkaerdpiaci krizis felszamolasa,

a minimalbér és a garantalt bérminimum
emelkedése miatti bérfeszlltségek enyhi-
tése szerepelt. Az érdekképviseletek tob-
béras egyeztetést kdvetéen elfogadtak a
munkaltatdi javaslatot. A jegyz6kdnyvben
rogzitett kdzos javaslat a 2017-es évre at-
lagosan 13 szazalék, 2018-ra atlagosan
12 szdzalék, 2019-re pedig atlagosan 5
szazalék béremelést irdnyzott el6, amely
mintegy 36 ezer, nem vezetd beosztasu
munkakorben dolgozé vasutast érint.
A jegyzdkonyvet a tulajdonosi jogokat
gyakorlé Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

részére el6terjesztették a sziikséges tulaj-
donosi és koltségvetési dontések megho-
zatala érdekében. Februdar 16-an bejelen-
tették, hogy a kormany tdmogatta a MAV
Zrt. és a vasutas érdekképviseletek felel6-
sen kialakitott kozos szandékanak megfe-
lelé bérintézkedéseket. A minimalbér és
a garantdlt bérminimum jogszabalyban
rogzitett emelése altal okozott bérsavtor-
16das kezelésén tul ezzel az intézkedéssel
a vasutas munkavallalék bérpiaci helyzete
is javul, er6sodik a vasutvallalat munka-
eré-megtartoé képessége. MAVKIG

Idén is indul zarandokvonat Csiksomlyodra
és Lengyelorszagba

Csépke Andrds, a MAV-START Zrt. vezérigazgatéja a
zardndokvonatok programjdt ismertets sajtotdjé-
koztaton

Az elmult évtizedek leghosszabb, Magyar-
orszagrol indulé nemzetkozi kiildnvonatos
szerelvényével, 17 vasuti kocsival kel utra
2017. junius 1-jén a Boldogasszony zaran-
dokvonat tobb mint ezer résztvevdje. Egy
ekkora szerelvény kozlekedtetése kiilono-
sen az erdélyi hegyi szakaszokon nagy ki-
hivés, ezért magas szintl egytttmikodést
kivan a magyar és a roman vasuttarsasag-
tél egyarant. Néhany héttel késébb, juni-
us 26-an Lengyelorszagba indulé Fekete
Madonna zarandokvonatra is ezer feletti

résztvevét varnak a szervezdk. A magyar
palosok alapitotta vilaghird kegyhely, Czes-
tochowa utan — a Szent Laszl6-év program-
jaihoz is csatlakozva - a kirdly sziiletésének
helyén, Krakkéban folytatédnak majd a
programok. A Misszié Tours Utazasi Iroda
és a MAV-START Zrt. egyiittm(ikddésében
szervezett zarandokvonatok févédnoke dr.
Kovér Laszlo, az Orszaggy(ilés elndke és dr.
Veres Andras plispok, a Magyar Katolikus
Piispoki Konferencia elnoke.

MAV KIG, Misszié Tours Utazdsi Iroda

Egyre t6bb dnkormanyzat a MAV partnere

i-jal Bt [F 1= e ey

A MAV Zrt. mar tébb éve bevonja a
helyi 6nkormanyzatokat az alloma-
sok utasforgalmi terileteinek Uze-
meltetésével 0Osszefiiggé felada-
tok elvégzésébe. A vasutdllomds a
telepiilés kapujanak szamit, igy a
teleptilések is érdekeltek az allo-
masépliletek, az utasvarok és kornye-

Fotd: Sods Botond

Gydl 6nkormdnyzatdval 2016. mdrcius 7-én irt ald szerzédést a MAV Zrt.

zetlik tisztasdganak fenntartasaban,
a szolgdltatasi szinvonal javitasaban.
A program rendkivil népszerd volt
az onkormanyzatok koérében, és az
utazokozonség is pozitivan fogadta
a valtozasokat, de a kordbban meg-
kotott megallapodasok 2015-ben
lejartak.

Az Osszefogas kedvezé tapasztalata-
ibol kiindulva a vasuttarsasag 2016
elején Ujrainditotta és kibdvitette a
teleptilésekkel valé egytttmikodési
programjat, és Ujabb 6nkormanyzatok
bevonasat is kezdeményezte. Mult év
tavasza 6ta a MAV 90 6nkormanyzat-
tal kotott szerzé6dést. E megallapoda-
sok értelmében az Onkorményzatok
részt vesznek a telepulésiik teriiletén
talalhaté vasutallomas utasforgalmi
terlletének lzemeltetésében, igy az
allomasépiilet és az utasvard tiszta-
saganak fenntartasaval kapcsolatos
feladatokban. Az dsszefogas elénnyel
jar az utasok szamdra is, a helyi eré-
forrdsok bevonasaval a vasutallomas
lzemeltetése pedig magasabb szinvo-
nalon térténhet.

A vasuttarsasdg arra szamit, hogy az
egylttmdkodési program idén tovab-
bi telepilésekkel bévil, a MAV nyi-
tott az Ujabb 6nkormanyzatokkal valé
partnerségre. MAV KIG

Vasutas
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Aniko csak egy van!
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Sasadi Aniko6 2016. december 5. 6ta
dolgozik a budapesti MAV-székhdzban.
Nincs egyszerii dolga, s nem a munkdja
miatt, hiszen az elmult kozel harminc
év alatt - mdsutt - a jelenleginél sok-
kal komolyabb kihivdsoknak kellett
megfelelnie. Csakhogy 6 id6kézben
megvadltozott munkaképességii lett.
Elvesztette az egyik Idbdt, és kerekes-
székbe keriilt. Ett6] még nagyon akar
és tud is dolgozni. Egyel6re probaidés
beszerzési el6ado. De - ha tgy tetszik -
avasuttdrsasdg is probaidés ndla.

Az Otvenéves, elvalt, kétgyermekes
csaladanya torténete egyedi. (Persze kié
nem az?) Hogy abbdl kinek mennyit me-
sél el, rajta all, de vannak,nem bizalmas”
kategdriaba tartozd részletek is. Tény,
hogy Sasadi Aniké jelenléte a MAV-cso-
port szamara fontos. Es nem azért, mert
elmondhatjuk, ime, most mar nekiink is
van egy kerekesszékes munkavallalénk
a Konyves Kalman kordton, hanem mert
tanulhatunk téle. Es kell is tanulnunk! On-
bizalmat, tenni akarast, derdit, és példaul
azt is, hogy a mozgdssériltek szdmara
fenntartott illemhelyet nem illik masnak,
«£pnek”hasznalnia.

Aniké nagyon sokaig boldog, harmoni-
kus életet élt, aztdn egy csalddi traumat
kovetden rakos lett, amibdl hatalmas aka-
raterével feléplilt, jelenleg is tinetmen-
tes. De ennek éra volt: a jobb labat t6bdl
amputalni kellett. A dontést 6 hozta meg,
gyerekei, testvére, édesanyja és munka-
tarsai a Magyar Fejlesztési Bankbdl nem
merték befolyasolni, csak batoritolag
mogé alltak. A mindig nylizsgé, életében
az idéig tobbnyire felsé vezeték mellett
menedzserasszisztensi feladatokat ella-
té nérél nem sokan hitték, hogy le tud
mondani egyik végtagjardl. De megtette.

10. Vasutas

A komplikalt és hosszu (8,5 6ras) mitét-
hez hdrom nap alatt tiz egységnyi vért
kellett gydjteni az ismeretségi korbdl, dm
Anikd szdmdra Otszor ennyi jott Ossze.
»~Nem akartam elhinni, hogy ennyien meg-
mozdultak értem” — meséli -, de a bardtok
azt mondtdk, csak azt kaptad vissza, amit
mdsoknak is adtdl” Taxival siettek a vérel-
I4téhoz a Facebookon és az ismeretségi,
munkatarsi kdrben megmozdult 6nkén-
tes véradok. S nem volt akadéalya a md-
tétnek, amit - tdbbekkel egyltt - a hires
dr. Szendréi Miklés orvosprofesszor, dr.
Bursics Attila osztalyvezet6 féorvos és dr.
Fekete Andras féorvos végzett az Uzsoki
Utcai Kérhazban.

Mindez 2014. szeptember 17-én tortént,
tiz nappal a szliletésnapja utan. Két hona-
pig még kérhazban kellett legyen, aztan
tovabbi négy és fél hénapig az Orsza-
gos Orvosi Rehabilitacids Intézet lakdja
lett, ahova azéta is havonta jar, hogy a
frissen amputélt betegeknek — lehetdsé-
geihez mérten - tandacsokat, lelki tdmo-
gatést és er6t adjon. Azt mondja, Nemes
Laszl6 gyogytorndsszal élmény volt a
munka. Es &riilt fajdalom is. Végiil a ha-
sizma és a torzse annyira meger6sodott,
hogy kibirja a kerekesszéket, és ha allni
akar, el tudja viselni a specialis protézist.
Ez utébbira is azt mondtdk, nem fog
menni. De ment. Es idével az élet is meg-
hajolt, a hullamvolgyek, az 6nkéntes szo-
bafogsadg utan — mert az elsé hetekben
kimozdulni a kerekesszékkel testileg, de
még inkadbb lelkileg elviselhetetlennek
tlnt - elkezdték aprébb 6romok érni.
Az elsé ,elfogadast” egy popkoncerten
élte at, amikor a Pet6fi Csarnokban a
Voros Istvan-koncert utan a gitéros le-
ugrott hozza a nézétérre, atolelte, és azt
mondta neki: ,De j6, hogy itt vagy!” Az6ta
idegenektdl kapott spontan dlelésekben
tobbszor is része volt, féleg koncerteken,
persze.

Munkahelye mindvégig segitette 6t a
rehabilitacié soran, és — 14 éves munka-
viszony utan - tisztességes végkielégités-
sel engedték el. A csaladi 6sszefogasnak
kdszonhetéen pedig nemcsak arra volt
lehetdsége, hogy masik, szamara élheté,
akadalymentesitett lakdsba koltozzon
a két gyerekkel, de ki tudta fizetni az
1 millié forintos Meyra aktiv kerekesszék
onrészét, és egy haszndlt gépkocsira is
futotta, ami az atalakitas utan a szabad-
sagot, az 6nallé kozlekedés lehetdségét

hozta el szdmdra. 2016 tavaszara pedig
megérett az idé a dontésre, hogy ne
rokkantnyugdijasként, hanem értelmes
munkaval toltse a napjait. igy keriilt el6-
szOr egy alapitvanyhoz - ahol a parkolds
és alejutds az alagsorba napi szinten oko-
zott nehézségeket —, majd a Fétaxihoz a
porgés diszpécserkdzpontba, ahol — bar
papiron 6 érdban dolgozott — a tombdsi-
tett, valtott (hétvégékre, innepnapokra is
esd) mUiszakok nem voltak idedlisak sza-
mara. A MAV-csoporthoz egy baratja adta
be tavasszal a palyazatat, és mint kiderdlt,
humaneré&forras szervezetlink munkatar-
sa hivta be egy interjura, majd par nappal
késébb jott a telefon, hogy megkapta az
allast. S december 5-én, az els6 munka-
napjan megoldottak, hogy beéllhasson
a mélygarazsba, s6t, a minusz 2. emele-
ten a lépcséhazhoz kozeli parkoldhelyet
kapjon.

Aniké 6ril, hogy itt dolgozhat, és tiirelme-
sen vérja, hogy megtaldlja 6t az a munka,
ahol a két nyelvvizsgdjat, kozgazdasagi
ismereteit, munkatapasztalatat kelléen
kamatoztathatja, és Ujabb ismeretekre
tehet szert. ,En mdr hdrom nap GIR-adat-
bevitelnek is 6riiltem a minap, mert egy kis
szint hozott az életembe” — mondja.

Jelenleg nyolc érédban dolgozik, tiz kol-
légaval Ul egy szobaban, a MAV SZK
beszerzési szervezetének 3atalakuldsat
kovetéen koltozkddés is varhato. Bizik
benne, hogy kaphat izgalmasabb, nehe-
zebb munkat is, 6, aki még gyorsir6-vi-
ldgbajnoksagon is indult anno, s talan
sikerdl elérni azt is, hogy csak hat éraban
dolgozzon. Akkor maradna ideje Uszasra,
gyogytorndra, esetleg megprébalkozna a
kerekesszékes tanccal is.

Maér nem szégyelli a helyzetét, elfogadja,
amit ramért a sors. Neklink meg 6t kell
elfogadni. Ugy, ahogy van. Ha felall egy
ldbra a kerekesszékbél (mondjuk szken-
nelésnél), ha megkdzeliti az erés rugora
nehezen nyilé ajtdkat, vagy ha szeretne
bejutni a neki és sorstarsainak épuilt moz-
gassériilt toalettbe.

Mar csak azt kell kitaldlnunk, hogy tlz-

vész esetén, amikor a lifteket le kell allita-

ni, ki és hogyan szabaditja ki 6t az éplilet-

bél. Mondjuk, gdlya viszi a fidt tartasban.
Egynek jelentkezem...

Morvai Katalin

Fotd: Sods Botond
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AMAV Zrt. elnék-vezérigazgatoja a
Magyar Hirlapnak februdr elején adott
interjujaban beszélt a bértdrgyaldsok-
rol és a szakember-utdnpétlds bizto-
sitdsa érdekében tett intézkedésekral.
Ddvid llona ismertette a sajdt forrds-
bél megvalositott felujitdsokat és a
menetrendi fejlesztési lehet6ségeket
is, valamint szét ejtett az uj, 600 sze-
mélyes motorvonatok beszerzésérél.

David llona 2017. februar elején interjut
adott a Magyar Hirlapnak. A MAV Zrt.
elnok-vezérigazgatodja a lapban tobbek
kozott arrdl beszélt, hogy az elkdvetke-
z8 években sokan mennek majd nyug-
dijba a vasuttarsasagtol, és a szakem-
ber-utanpétlds biztositdsa érdekében
a MAV-csoport oktatasi programokban
vesz részt, dualis képzéseket indit, illetve
szakképzési intézményekkel kot szerzé-
déseket vasuti mUlszaki képzések indi-
tasarol. ,Sajnos az utcdrdl nehéz felvenni
embereket, és kell6 mdszaki alapismeret
hidnydban az dtképzés is problémds. Ezért
a fiatalokat céloztuk meg. Oszténdijprog-
ramot hoztunk létre, s a kozépiskoldsok
mdr a MAV-ndl is megszerezhetik a kellé
tapasztalatokat” - tette hozza a vasut-
tarsasag vezetdje.

A MAV-csoport elsé embere beszélt arrol
is, hogy j6l haladnak a szakszervezetek-
kel folytatott bértargyalasokkal. Az alla-
mi vallalatok kozul els6ként a nemzeti

vasuttarsasag tudott az érdekképvise-
letekkel kozosen elfogadhato, felel6s
szamitasokkal indokolhaté javaslatot
kidolgozni az eléttiink all6 haroméves
bérfejlesztési id6szakra — errdl lapunk 9.
oldalan olvashatnak bévebben. ,Célunk
a szakképzett munkaeré megtartdsa és jo-
vébeli biztositdsa, a szakemberhidny kiala-
kuldsdnak megel6zése, valamint a mun-
kakorok kozotti bérfesziiltségek elkertilése.
Tdgabb értelemben a vasutasszakma tdr-
sadalmi elismerése” — mondta David llona.

Az interjubdl kideriil, hogy a MAV-cso-
port a mult évben a kiegyensulyozott
gazdélkoddsnak és az eredményes miko-
désnek kdszonhetéen tobb pénzt tudott
karbantartasra és felujitasra forditani, és
voltak olyan beruhazasok, amelyeket sa-
jat pénzbdl, nem eurdpai uniés tamoga-
tasbdl finansziroztak. ,A pdlya- és jarmd-
fejlesztéseknek pedig meglett a hozadékuk,
hiszen tavaly sokat javult a menetrendsze-
riiség, mindenféle kiilsé, vitathaté kimu-
tatds ellenére a vonataink 92 szdzaléka
kozlekedett pontosan” — mondta David
llona. Raadasul olyan kiemelt feladato-
kat is sikerrel teljesitett a vasuttarsasdg,
amelyeket menet kozben kaptak - ilyen
volt példaul a févarosi Helyiérdekd Vasut,
azaz a HEV atvétele, amely gond nélkiil
zajlott le.

Az elkévetkez6 néhdny évben még nagyon
jelentés uniés fejlesztések zajlanak sok vd-

gdnyzdrral, vonatpdtldssal. Az els6dleges
cél, hogy fenntartsuk a menetrendszer(i
kozlekedést. Amikor egy-egy beruhdzds el-
késziil, akkor lesznek, lehetnek vdltozdsok
a menetrendben” — mondta a vasuttarsa-
sag vezet6je Putsay Gabor Ujsagiré azon
kérdésére, hogy mikor varhaté 1ényeges
véltozas az eljutdsi idék tekintetében.
Hozzatette: a palyafelujitasok jovolta-
bol jelenleg mintegy 300 kilométernyi
vasutvonal lenne alkalmas 160 km/h-s
sebességre, dm annak tényleges eléré-
séhez tovabbi beruhazéasok sziikségesek,
példaul a biztositéberendezés és a radi-
6kommunikaciés halézat kiépitése, vala-
mint a jarmUvek felszerelése a megfeleld
berendezésekkel.

Ami a MAV-START Zrt. jarm(iparkijat illeti,
a vasuttarsasag mar meghirdette a palya-
zatot a hatszaz személyes Uj motorvona-
tok — Osszesen 40 jarm{ — beszerzésére.
Ha a tulajdonos, azaz a Nemzeti Fejleszté-
si Minisztérium engedélyt ad a szerz6dés-
kotésre, johetnek a vonatok is. , Szerencsés
esetben 2018-ban mdr forgalomba helyez-
hetjiik az elsé jarmdvet” — mondta Dévid
llona.

Az interju teljes szovege a magyarhirlap.
hu internetes oldalon olvashaté.

MAVKIG
Fotd: Varga Imre/Magyar Hirlap
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Tudja, mi a ko6z6s benniik: tiz,
huszonot, hatvanot?

Megmondom: Gyongyaos! A fejtoré
megfejtését eldrultam, de vajon az
olvasok koziil hanyan tudjdk, hogy
Gyongydson hatvanot éve gydrtanak
vasuti kitéroket? A vasutas kollégdk
korében rogtonzott - és kordntsem
reprezentativ - felmérésem alapjdn
viszonylag kevesen. Pedig a Dios-
gyorbdl 1951-ben dttelepitett ,vas-
gydr” nemcsak tulélte a rendszer-
vdltdst és a legutobbi vildgvdlsdgot,
de a 25 évvel ezelébtt osztrdk toke
bevondsdval alapitott VAMAYV Vasuti
Berendezések Kft. miikodtetésében
az iizem vildgszinvonalu termékeket
dllit el6, és negyed évszdzada nyere-
ségesen miikodik.

Szazndl is tobb meghivott latogatott
el Gyéngyosre januar 26-an, jeges-fa-
gyos idében, hogy részt vegyen a ki-
térégyartas 65. és a VAMAV Kft. 25.
szliletésnapjéra id6zitett 10. jubileumi
vevétalalkozon. A szakmai el6éadasok-
kal és gyarlatogatassal is egybekotott
rendezvényre nagy kivancsisaggal ké-
a Vasutas Magazintél kordbban még
senki sem latott. Most volt alkalmunk
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korilnézni a gyarban, igy, ha lenne

bakancslistank, ezt a tételt a harom-

szoros sziletésnapi rendezvényen

Unnepélyesen ki is pipalhattuk volna.

Gondolom, a jelenlévéket kevéssé ér-

dekelte volna kipipaldsi ceremoéniank,
¥ ¥

-~ o

mert volt ott ndlunk sokkal érdeke-
sebb dolog.

Az innepségen a MAV Zrt. és a voest-
alpine VAE GmbH legmagasabb szin-
ti vezetdi voltak jelen, akik Gnnepi
beszédeikben kdszonetet mondtak a
kitér6gyar minden dolgozéjanak, egy-
ben a VAMAV valamennyi partnerét
biztositottak a kozos lednyvallalat irdn-
ti elkdtelezettségiikrél. A MAV Zrt. ré-
szérdl David llona elndk-vezérigazgatd

Nyereményjdték

Tudja, mennyi Gyéngyds legkisebb
kozés tobbszérose? Nem vicceliink:
van megfejtés, csak szamolni kell.
De mibél is? Nos, ez is a rejtvény ré-
sze. Ha elolvasta a cikket, szerintiink
mdr tudja is, miként fogjon hozzd.

A megfejtéseket 2017. mdrcius 10-ig
vdrjuk az ujsag@mav.hu e-mail
cimre. Matematikus vagy matekzse-
ni gyerek segitségét igénybe venni
ér! Ot szerencsés megfejtét Vasutas
Magazin Kronikdval jutalmazunk, a
nyertesek nevét — a szolgdlati hely
megjeldlésével egylitt — a mdrciusi
szdmban kéz6ljiik.

a jo mindségl, piacképes termékek
el6allitasat, a nyereséges mikodést és
kétszaz kornyékbeli csaldd hosszu tavu
megélhetésének biztositasat emelte ki
a VAMAV eredményei kozull. Az osztrak
tulajdonos cég elndke, Dieter Fritz a
gyongyosi ipari Uzem tevékenységét
méltatta, és bejelentette: a tavalyi év-
ben nyujtott teljesitménye alapjan a
tarsasdg az el6keld 5. helyet szerezte
meg a voestalpine VAE vilagszerte ma-
kodé 45 lednyvallalatanak osszesitett
rangsoraban.

A harmas évfordulé alkalmabdl a VA-
MAV Kft. Zelovich Kornélrél, az 1869-
ben szuletett mérndk-akadémikusrol,
mUiegyetemi tandrrdl, kordbbi MAV-ve-
zérigazgatérdl elnevezett dijat alapi-
tott. A kitlintetést, amellyel a magyar
kitérégyartas szolgdlatdban nyujtott

,ayongyszem”

Persze nem egészen igy hangzik a
mondds, de a szokatlan szo6sszetételre
magyardzatot ad, hogy a VAMAV Kft.
osztrdk tulajdonosdnak vezérigazga-
toja, Dieter Fritz maga nevezte gyongy-
szemnek a MAV Zrt. és voestalpine VAE
GmbH 50-50 szdzalékos tulajdondban
dllé vegyesvillalatot. Az osztrdk anya-
cég els6 szamu vezetdjével készitett
interjunkbol az is kideriil, hogyan miiko-
dik a globdlis vdllalat érids gépezete.

A voestalpine AG cégcsoport tagja a
VAMAV Kft.-ben is érdekelt voestalpine
VAE GmbH. Bemutatna nekiink tarsasa-
guk tevékenységét?

Bonyolult a vélasz, mert vildgszinten m-
kodiink. Cégcsoportunk Gsszesen 45 val-
lalatban tobb mint hatezer munkavallalét
foglalkoztat. Tarsasagunk nemcsak kité-
régyartasban, de vasuti jelzé- és diagnosz-
tikai berendezések elballitasaban, s6t vas-
utépitéssel 0sszefliggé tevékenységekben
is részt vesz. Bar gyaraink tobbsége Euro-
paban van, mind az 6t kontinensen meg-
vetettiik a labunkat. Erdekeltek vagyunk
példaul az Amerikai Egyesiilt Allamokban,
Ausztralidban, Brazilidban, Argentindban,
Dél-Afrikaban, és természetesen a nagy
sebességl vasuti haldzatfejlesztésben el-
képeszté gyorsasaggal eléretord Kinaban
is. A kinai vasutfejlesztés allami vallalato-
kon keresztiil torténik, ezért is kiemelen-
dé, hogy egyediili magénbefektetéként
vagyunk jelen az azsiai orszag kotottpa-
lyas fejlesztéseiben, és jelentds projektek-
ben vehetiink részt. Kindnak hatarozott
tervei vannak nemcsak a nagy sebességui

kiemelkedd teljesitményt ismerik el,
idén harom személynek itéltek oda:
David llonanak, a MAV Zrt. elnok-ve-
zérigazgatdjanak és Dieter Fritznek, a
voestalpine VAE GmbH elndkének, akik
tulajdonosi dontéseikkel, a fejleszté-
sek és a beruhazasok mindenkori ta-
mogatasaval részeseivé valtak a céqg si-
kerének, valamint Kelemen Arpadnak,
a VAMAV Kft. nyugalmazott tigyvezetd
igazgatojanak, aki mar a tarsasag meg-
alakuldsakor azon dolgozott - nagy
lendilettel és kitartassal -, hogy a ko-
z0s vallalat a magyar vasut és a hazai
ipar egyik meghatarozé szerepl6jévé
véljon. (Kelemen Arpad betegsége mi-
att a dijat késébb vette at.)

A nap nemcsak j6 hangulatban telt,
de magazinunk szempontjabdl igen
hasznosan is, mert interjut készithet-

a gépezetben

halézatok, de a varosi kotottpalyas tomeg-
kozlekedés fejlesztésére vonatkozdan is.
Azt tervezik, hogy minden, egymilli6 lako-
stndl nagyobb telepiilésnek lesz villamos-,
és minden harommilliésnal nagyobb va-
rosnak pedig metréhdlézata a nem tul ta-
voli jovében. Most éppen haromszaz ilyen
projekt fut Kindban, ahol rendkiviil j6 lehe-
t6ségek vannak.

Milyen uzleti stratégia mentén iranyit-
jak leanyvallalataikat?

Tarsasagunk szertedgaz6 mukodésé-
hez igazitottuk a szervezeti felépitést is.
Eurdpai viszonylatban észak-, kozép- és
délkelet-eurdpai termeléegységeket ma-
gukban foglalé csoportokat hoztunk Iétre.
Indokoltnak lattuk a kozel-keleti (torok és
szaud-arabiai) cégeket is az eurdpai divizi-
Oba integralni, mert az 6 esetiikben nincs
olyan kiépitett vallalati rendszer, mint pél-
daul itt, a gydngyosi lizemben. Egyes cé-
geink joval egyszertibb keretek kdzott mi-
kddnek, a VAMAV azonban rendelkezik a
modern kitérégyartashoz sziikséges min-
den nélkllozhetetlen eszkdzzel. Az emli-
tett termelési integracionak koszonhetéen
az eurdpai leanyvallalatoknak lehetésé-
glik van kisebb gyaraink alkatrészellata-
sara és termeléstamogatasara. Emellett
exporttevékenységlinket is integréltuk.
Ennek koszonhetéen a VAMAV nemcsak
a magyar vevoket tudja kiszolgalni, ha-
nem - értékesitési halézatunkon keresz-
tll - példaul mas vegyesvallalatunknak is
beszallit. Cégeinket téamogatjuk elképzelé-
seik megvaldsitdsaban, hiszen ezzel jé pél-
dat mutathatnak, az otletekbdl pedig uj

tlink az osztrak tulajdonos vallalat elsé
emberével és a VAMAYV Kft. két ligyve-
zetdjével. Az interjukbol a kovetkezd
oldalakon tovabbi érdekességeket
tudhatnak meg a hazai kitérégyartas
jelenérdl és jovojérdl, sét nyerhetnek
is, ha részt vesznek nyereményjaté-
kunkban.

Haraszti Katalin

Cégadatiap

Név: VAMAV Vasuti Berendezések Kft.
Székhely: 3200 Gyongyds, Gydrtelep utca 1.
Alapitds éve: 1991, termelés megkezdése:
1992

Tulajdonosok: MAV Zrt. 50%, voestalpine
VAE GmbH 50%

Ugyvezeték: Dr. Jod Ervin 44 éves mérnok
Kerékgydrtd Jozsef 41 éves kozgazddsz
Jegyzett t6ke: 1,4 millidrd forint
Foglalkoztatottak statisztikai dtlaga
(2016): 204 f6

Addzds utdni eredmények dtlaga (2011-
2015): 996,6 millié forint

Web: www.vamav.hu

technolégidk johetnek létre, amelyekbdl
kolcsonos elényokre tehetiink szert.

Magyarorszag hol talalhaté a voest-
alpine vilagtérképén? Miért vagyunk
onoknek fontosak?

David llona elndk-vezérigazgatd asszony
Unnepi beszédét hallva, igy érzem, hogy
kolcsonos az elkotelezédés a vegyesval-
lalat irdnyitdsaban. Nemcsak az a tény
Iényeges, hogy a VAMAV az elsék kozott
alapitott vegyesvallalataink egyike, de
tarsasdgunk nemzetkozi mikodésének
fejlédési irdnyvonalat tekintve is meg-
hatarozo szereplé. Ez mintat ad a koztu-
lajdonban Iévé cégeknek is abban, hogy
nem szabad félni vagy visszahuzoédni a
magdnszektor szerepldivel valo egyiitt-
mukodéstél. Mi a fliggetlenségben és a
rugalmassagban hisziink. Magyarorszag
azért is fontos neklink, mert egyrészt
foldrajzilag is kdzel van Ausztridhoz, igy
konnyen adhatunk tamogatdst a voest-
alpine Uj technolégidinak bevezetéséhez.
Masrészt az Uj megoldasok alkalmazasa-
ban és tovabbfejlesztésében a VAMAV
példaértékien tevékenykedik. A MAV Zrt.
pedig nemcsak vevéként, hanem a ku-
tatas-fejlesztés tdmogatasara figyelmet
fordit6 anyavallalatként is jé partner. Ne-
gyedszazadra visszatekint6 egylttmiko-
désiink tulajdonképpen olyan, mint egy
jol sikeriilt hazassag.

Vasutas
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,»A koszoriiseink olyanok, mint a szobraszok”

Dr. Joé Ervin és Kerékgydrto Jozsef

A VAMAYV Vasuiti Berendezések Kft.
mélté modon igyekezett megiinne-
pelni a hazai kitérégyadrtds 65. és a
cég megalapitdsdnak 25. évfordulo-
jat: a 10. alkalommal megrendezett
vevétaldlkozo vendégeit ezuttal
Gyongyosre hivta. Szdzndl is tobb
résztvevo Idthatta a gydrldtogatdssal
egybekotott sziiletésnapi rendezvé-
nyen, milyen eredményei és jovobeli
tervei vannak a kitérégydrnak.

Az iinnepség apropdjdn Kerékgydrto
Jézsef és dr. Jo6 Ervin iigyvezetével
beszélgettiink.

A meghivéban azt irtak, hogy min-
den tekintetben sajat szervezésii az
esemény, és mar jo elére elnézést
kértek az esetleges hibakért. A Vas-
utas Magazin nem talalt hibat. Mas
talan igen?

Kerékgyarto Jozsef: Nem, szerencsére
csak pozitiv visszajelzéseket kapunk,
aminek persze oriliink. Kordbban min-
dig valamelyik budapesti szallodaban
tartottuk a vevétaldlkozoét, ahol min-
dent megszerveztek, lement az ese-
mény, hazamentiink. Most a jubileumi
évforduldk miatt azt szerettiik volna,
hogy a partnerek jojjenek le és nézzék
meg a gyarat, az irodakat, és lassak,
miként is m{ikoédink. Ez persze sokkal
tobb energiat igényelt, de beletettiik
magunkat, megcsinaltuk. Kitaldltuk az
asztalok elrendezését, a dekoraciot, és a
hazai szervezéssel lehetéséget adtunk
a fejlédésre az Gzemi konyhat mikod-
tetd helyi véllalkozasnak is.
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Joé Ervin: Egyébként ez volt az elsé
nagyszabasi rendezvénye a konyhds
csapatnak. A prébafézés utan lattak,
hogy kemény faba vagtik a fejszéjiiket,
de feltaldltdk magukat: meghivtak Ma-
gos Zoltdn mesterszakacsot, aki szive-
sen vallalta a fogasok elkészitésének és
talaldsanak irdnyitasat. Rola egyébként
azt kell tudni, hogy a kornyékrol szarma-
zik, és egy népszer(l f6z6csatorna séfje.
Uzemi konyhan szuvidalni (specialis,
mesterfoku f6zési eljaras — a szerk.) nem
mindennapi dolog, de nalunk ez is meg-
tortént.

Honnan jon és merre tart a VAMAV?
Milyen stratégia mentén képzelik el a
cég fejlesztését?

K. J.: A rendszerviltasig szocialista élla-
mi vallalatként mikodott a kitérégyar.
1992-ben jott az osztrak befektetd, és
a MAV-val kézosen, fele-fele aranyban
megalapitottdk a VAMAV-ot. Az osztra-
kok hoztdk a nyugati munkakulturat,
technoldgidt, de bizonyos régi vona-
sok megmaradtak a mukodésben. El
kell ismerni, hogy az elmult 25 évben
nem mindig volt felhétlen a kapcsolat
a MAV és a menedzsment kdzétt. Az al-
lami vasut jelenlegi vezetése azonban
masként gondolkodik a korabbiakhoz
képest, masok az elvarasok is. Ehhez
nekink alkalmazkodni kell, ezért md-
kddésiinket is at kellett gondolni, nehéz
déntéseket kellett meghozni. Uj cégve-
zet6ként most az a dolgunk, hogy he-
lylkre tegyiik, megujitsuk a vevéi kap-
csolatokat. Ennek a folyamatnak is része

a gyongyosi vevétalalkozé. Meg kell mu-
tatni, hogy kik vagyunk és mit akarunk.
Minden dolgozénkat és vezetdnket arra
sarkalljuk, hogy egyiitt kell m(ikodni a
MAV-val: tarjuk fel a mélyre elasott prob-
I[émadkat, vegyik ujra el6 és oldjuk meg
Oket. A partnerek latjak, hogy az uj ve-
zetéssel valami valtozik. Persze, elészor
bele kell tenni a munkat, a gylimdlcs
csak késébb érik be. Dolgoznunk kell
még a hatékonysag és a versenyképes-
ség novelésén. A MAV-csoporton belil
ezen a téren ugyan jol allunk, de a nem-
zetkozi piaci viszonyokhoz igazitottan is
meg kell oldani a méretgazdasdgossagi
és a szemléletbeli problémakat.

J. E.: Az Ginnepségen és a gyarlatogata-
sonis mindenkilathatta, hogy nem sufni-
cég vagyunk. Mindenben a jé minéségre
toreksziink. Az osztrak tulajdonos meg is
jegyezte, hogy gyartasi minéségben azt
tudjuk, amit a voestalpine VAE kdzponti
gyara, ezért kis Zeltweg"-nek is hivnak
minket. Mi persze tudjuk magunkrél,
hogy jol csindljuk, de az emberek fe-
jében mas él. Ezért is j6, hogy lejottek,
megnézték és lattdk: a legmodernebb
eszkozokkel, 3D-s modellezéssel dolgo-
zunk. A viszonylag kis volumen gyartas
miatt fontos a hatékonysag javitasa és a
jo arszinvonal fenntartasa. Tobb ldbon
kell allnunk, ezért teljes kor( szolgalta-
tast nyujtd céggé szeretnénk valni. Ez a
gyakorlatban azt jelenti, hogy a kitéréket
nemcsak megtervezziikk és legyartjuk,
de megszervezzik és biztositjuk azok
karbantartasat és ujrafelhaszndldsat is.
Igyeksziink minél tdbb tapasztalatot
szerezni a gyartasban és a fejlesztésben.
A voestalpine éltal kifejlesztett mangan-
hegesztést is tovabbfejlesztjiik, mert az
a célunk, hogy a cégcsoporton beliil en-
nek a technoldgianak a tudaskdzpontja
legyiink. A jovében pedig az exportra is
nagyobb hangsulyt fektetiink. A kalfoldi
értékesitésnek oriasi hozadéka, hogy Uj
megoldasokat tanulunk, és meg tudjuk
mutatni, mire vagyunk képesek. Amit
egyszer megcsinaltunk, annak a tudasa
itt marad.

K. J: Ez igy igaz. Az export novelését
elndk-vezérigazgatd asszony is kérte,
hiszen a kilfoldi értékesités a cég stabi-
litdsat és nyereségességét is biztositja,
raadasul ezaltal plusz devizabevételhez
is juthatunk. A nyersanyagokat kilféld-
rél szerezziik be devizéért, ahhoz meg
jo, ha van elegendé devizabevételiink is.

Milyen piacokra szeretnének eljutni?
J. E.: Eddig is exportaltunk, de a kilfold-
re torténd gyartds nem volt hangsulyos.
A voestalpine-csoporton keresztil Indi-
aba, Szaud-Arabidba és Torokorszagba is
gyartottunk metrépdlydkhoz kitéréket és
dilatacios késziilékeket. Nemrég jart na-
lunk egy kinai kiildottség, akik a termék-
katalégusunkat nézve elcsodalkoztak,
milyen sokféle kitérét gyartunk, naluk
ugyanis csak egy fajta van.

K. J.: Adott az elvi lehetésége annak is,
hogy az orosz vagy a régi szovjet tagalla-
mokba gyartsunk, de az orosz piac nehéz
terep, teljesen mas értékesitési stratégi-
at igényel. Résziinkrél nincs semmiféle
akadalyozé tényezd, nyitottak vagyunk
a magyar allammal, a MAV-val vagy mas
magyar vallalattal kézos orosz-magyar
vasuti projektekre. A voestalpine-csopor-
ton belll pedig abban latunk lehet6sé-
get, hogy megszerzett tapasztalatainkat
kalfoldi tarsvallalatok felé szolgaltassuk.
Biztosak vagyunk abban, hogy a jovében
rengeteg exportlehetéséglink lesz.

Megtudhatunk néhany miihelytitkot a
fejlesztésekkel kapcsolatban?

J. E: A voestalpine 6sszes szabadalmahoz
és know-how-jdhoz hozzafériink, eze-
ket a kiilonbozé igényeknek megfelels-
en tovabbfejleszthetjik, atalakithatjuk.
A fejlesztések mellett hangsulyosnak
tartjuk a rendszeres karbantartast is,
mert azzal nemcsak névelheté a termék
élettartama, de felszinre hozhat olyan ta-
pasztalatokat is, amelyek hozzasegitenek
az élettartamkoltségek csokkentéséhez
is. Ez tortént a MAV Zrt. Szajol-Kisujszal-
las-Piispokladany vonalan is, ahol a MAV
szakembereivel egylittm(ikodve ered-
ményesen javitottunk sinhibdkat, de az
Ujabb kedvezdtlen jelenségek elkeriilése
érdekében hosszabb tavu tervet kellett
kidolgozni. Ennek keretében — a MAV-val
kozosen — kétéves tesztprogramot indi-

,s,Nem egy gépezet

tottunk Tapidgyorgye allomason, ahol
tiz kiilonb6z6 anyagu és délésszogl ki-
térot telepitettiink. A teszt soran tapasz-
talatokat gydjtiink arrél, hogy egyforma
terhelés és karbantartas mellett melyik
kitérétipus felel meg legjobban a MAV
igényeinek.

K. J.: Ez egy egyediildllé kezdeménye-
zés, ilyen tesztprogram még nem futott a
voestalpine-csoporton beliil. A MAV hoz-
zaallasa pedig példaértéku a fejlesztéktél
kezdve a legfelsébb vezetéi szintekig. Ez
a program vildgosan megmutatja, milyen
rendszerek a legalkalmasabbak a hazai
vasuti terhelésre, megkdnnyitve ezzel
a valasztast. Meggy6z6désiink, hogy a
rendszeren a vevivel kozosen kell dol-
gozni, ezzel sok vitas helyzet elkeriilhetd.

Milyen az élet a VAMAV-nal? Milyen a
cég megitélése a gyarkapun kiviil?

K. J.: Szerintem j6l érzik magukat nalunk
a dolgozék. Egyrészt tradicionalis cég va-
gyunk Gyongyoson, masrészt a térségbe
telepiilt autdipari cégekhez képest - a
vasUti agazat stabilitdasabdl adéddan is
- kisebb a munkavallaléi létszdmingado-
zas. Kétszaz csalad megélhetését bizto-
sitjuk hosszu tavon, csaladias Iégkorben.
A tulajdonosok és a menedzsment inno-
vacio irdnti elkotelezettségének koszon-
hetéen vezetdink és mérndkeink széles
keretek kozott mukodhetnek, alkothat-
nak, részt vehetnek nemzetkdzi projek-
tekben. Ez nyilvdn motivalébb, mint a
monoton, standardokban leirt munka-
végzés. Nem egy gépezet vagyunk, ami
ledardlja az embereket, igyeksziink oda-
figyelni. Rendszeresen szerveziink csala-
di napokat, de volt mar gyermekrajzpa-
lydzatunk is, és igyeksziink tdmogatni a
segitségre szoruld, valamint a gyermekes
munkavallaléinkat. Szerveziink nyelvtan-
folyamokat és szamitastechnikai képzé-
seket. Céglink részt vesz a varos kulturalis
életében, tamogatunk sportegyesiilete-

ket, néptanccsoportot és fogyatékkal él6
gyermekeknek otthont adé iskolat is. J6 a
cég megitélése a helyiek korében, érkez-
nek pozitiv visszajelzések: tavaly év vé-
gén megkaptuk a Heves Megyei Iparka-
mara Gyongyos Varos Gazdasagaért dijat,
amire nagyon biiszkék vagyunk.

J. E.: Ehhez még tegyik hozzd, hogy a
VAMAV Gyongyos egyik legnagyobb
addzdja, de ott vagyunk Heves megye 50
legjobb addzdja kozott is. Az embereket
egyébként az is jo érzéssel tolti el, hogy
modern ipartechnolégiat tanulhatnak és
alkalmazhatnak. A tobbéves betanulds
soran altaldban meg is szeretik ezt a mun-
kat. A koszorlseink olyanok, mint a szob-
raszok: nyolckilés kdszortvel a keziikben
tized-szazadmilliméter pontossaggal
alakitanak ki keresztezési csucsokat 30-
80 méteres szerkezeteken - ez szinte
hihetetlen.

A kettos ligyvezetés nem okoz nehéz-
séget?

K. J.: Mindketten tizenkét éve vagyunk a
cégnél. En kdzgazdasz vagyok, Ervin mér-
nok. A pénziigyi dolgokhoz én értek job-
ban, a muszaki dolgokhoz meg 6. Nem
okoskodunk bele abba, amihez a masik
jobban ért, de minden fontos témaban
egyeztetiink, és kdzosen hozunk donté-
seket. Ebben nyilvan vannak nehézségek,
de az alapokban egyetértiink. Kialakult
mar kozottiink a feladatmegosztas, most
mar csak meg kell valositani a terveket,
amiket felvallaltunk.

J. E.: Az ember azt gondolng, ha valamit
ketten csindlnak, az lassan megy, mert
sok a vita. A mi esetlinkben ez nem igy
van, gyorsan meghozzuk a dontéseket.
Magasra dllitottuk a mércét. J6 cége
vagyunk a MAV-nak, és erre biiszkék
lehetlink.
Haraszti Katalin
Foto: Leské Tamds, VAMAV

vagyunk, ami ledaralja

az embereket”
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Létkérdés a szakemberképzés Akik megcéloztak a vasutat

eredményessége

Hét hallgaté. Elsé féléviik sikeres volt. Egy kitlinG, négy j6 és kettd kdzepes eredménnyel abszolvélta az els6 félévi kotelezettsé-
geit. Rajtunk mulik, hogy csupén igéretek maradnak, vagy be is valtjdk az igéretet.

A MAV-csoport és a Dunaijvdro-

si Egyetem 2015 év végén kotott
megadllapodadst dudlis képzésre,
amelynek Iényege, hogy az egyetemi
képzés ideje alatt a leend6 szakem-
berek a szakképzettségiiknek meg-
felel6 munkahelyen kapcsolhatjdk
ossze elméleti tuddsukat a sziikséges
gyakorlati ismeretekkel. A MAV-cso-
port az egyiittmiikédéssel vdllalta,
hogy megszervezi és lebonyolitja a
gyakorlati képzést, valamint dtadja
a hallgatéoknak mindazokat az isme-
reteket, amelyek a szakma elsajdti-
tdsdhoz Iényegesek.

Az elsé golyak

A MAV-csoport harom vallalata hét ta-
nuléval hallgatéi  munkaszerzédést
kotott, amelyben garantalja gyakorlati
oktatasukat és szakiranyu fejlesztésiiket.
A vallalatvezetés nem titkolt célja, hogy
az egylttmkodéssel hosszabb tavon is
biztositsa a cégcsoport szdmdara a ma-
gasan képzett munkaeré utdnpodtlasat.
A hét didk — két lany és 6t fil — tavaly 6sz-

szel kezdte meg tanulmanyait. Hdrman
mérnok-informatikus szakon tanulnak,
egy fiatalember gépészmérndknek ké-
szll, ugyancsak harman pedig m{szaki
menedzser szakon igyekeznek elsajati-
tani a szlikséges ismereteket.

A hallgaték a képzés ideje alatt évente
26 hetet toltenek szakmai gyakorlaton
véllalatuknal. Munkdjukat és beilleszke-
désiiket vallalati mentorok segitik, akik
a képzés teljes ideje alatt koordinaljak a
szakmai gyakorlatot. A fiatalok hét félév
alatt fejezik be egyetemi tanulmanyai-
kat. Az utolsé félévet teljes egészében a
vaéllalatnal toltik, és elkészitik szakdolgo-
zatukat. Ennek kdszonhetden friss dip-
lomaval a keziikben valamennyien mar
megfelelé gyakorlattal és helyismerettel
rendelkeznek majd, ezaltal gyorsabban
véalhatnak teljes értékd munkavallaléva.

Tovabbi campusokkal jon létre
egyiittmiikodés

Az elsé lépéseket a vasuttarsasag tehat
megtette, 2017 februdrjatél azonban

A dudlis fels6oktatdsi képzés célja,
hogy a képzésben részt vevé hallgatok
elméleti és gyakorlati tuddsa maximd-
lisan megfeleljen a képzésre szerz6détt
cégek elvdrdsainak. A dudlis képzésben
a didkok elméleti tuddsukat az egytitt-
m(ikddé vdllalatndl téltétt gyakorlati
id6szak sordn ,élesben” bévithetik,
ezdltal tapasztalatot szereznek leendé
szakmdjukban.

a MAV-csoport szandéka szerint béviilni
fog az utanpdtlast szavatolé szakem-
berképzés rendszere. A vasuttarsasdg a
Budapesti Corvinus Egyetemmel, a gy6ri
Széchenyi Istvan Egyetemmel, a Buda-
pesti Muszaki és Gazdasdgtudomanyi
Egyetemmel, valamint az Obudai Egye-
temmel, a Pécsi Tudomanyegyetemmel
és a Debreceni Egyetemmel is egyiitt-
mUkodési megallapodast kot. Ezek ke-
retében szamos, a szakmai utanpotlas
hosszu tavu biztositasat segité progra-
mot - lizemlatogatas, 6sztondijprogram
stb. — kivan a MAV-csoport megvalésita-
ni (részletek aldbbi keretes hirlinkben).

Tobb egyetemmel is egyiittmiikddik a MAV-csoport
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EgyuttmUikodési megéllapodast kotott a
MAV-csoport az Obudai Egyetem 6t kara-
val 2017. februar 9-én. Az egylttmikodés
célja az elméleti és a gyakorlati tudasbazis
Osszekapcsoldsa, kozos oktatdsi, kutata-
si és gyakornoki programok szervezése,
szakmai gyakorléhelyek biztositasa, va-
lamint a kiemelkedd tehetségek egyéni
gondozasa. E célok megvalositdsa érde-
kében a MAV-csoport szakértéi példaul
konzultaciés lehetéséget biztositanak az
egyetemi karokon tanulé hallgatok szé-
mara, illetve részt vesznek az intézetek,
tanszékek szakmai hattérmunkajaban,
jegyzetek 0Osszedllitdasaban, tananyagok
fejlesztésében, meghivott vendég eléadé-
ként pedig megosztjdk szakmai tapaszta-
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lataikat a didkokkal, akik szdamara vallaljak
Uzemlatogatds megszervezését is.

Az Obudai Egyetem szakemberei a vasut-
tarsasag altal kezdeményezett és igényelt
témadkban kutatasokat és modszertani
fejlesztéseket végeznek, tovabba kdzos
kutatdémhelyeket hoznak létre. A fels6ok-
tatasi intézmény vallalja a MAV-csoport
véllalatainak egyetemen bellili népszerd-
sitését, osztondijaik, palyakezdbknek szé-
16 llasajanlataik kozzétételét. Az egyiitt-
mukodésbe a hallgatéi dnkormanyzat is
bekapcsolodik: programjain lehetéséget
biztosit a MAV-csoport képviselSinek a
részvételre, és félévente megszervezi a
Karrierpizza rendezvényt, ahol a vasuttar-
sasag szakembereivel kotetlen formaban
ismerkedhetnek meg a hallgatok.

LA vdllalatvezetés nem titkolt célja, hogy a
felséoktatdsi intézményekkel kotétt stratégi-
ai, egylittmiikodési megdllapoddsok révén
hosszabb tdvon is biztositsa a cégcsoport
szdmdra a magasan képzett munkaeré
utdnpétldsat” — mondta a szerzédés ala-
irasakor David llona, a MAV Zrt. elnok-ve-

zérigazgatdja. A kordbban megkezdett
egylittm(kodés folytatasaként a MAV-cso-
port a Dunaujvarosi Egyetemmel kdz6sen
idén is elinditja gyakorlatorientalt dudlis
képzését a 2017-2018-as tanév szeptem-
berétél nappali képzésben részt vevé
muszaki menedzser, mUiszaki szakoktato,
gépészmérnok és mérnok-informatikus
hallgaték szamara. A képzésre torténé
jelentkezés két lépcsében torténik: az al-
talanos fels6oktatasi felvételi eljarasban
(www.felvi.hu) 2017. februar 15-ig kellett
a Dunadujvérosi Egyetem dudlis képzés-
ben induld szakdra jelentkezni, a vallalati
jelentkezéseket pedig 2017. marcius 10-ig
lehet bekildeni a www.mavcsoport.hu/
mav-csoport/dualiskepzes internetes ol-
dalon keresztil.

A MAV-csoport lapzartankat kdvetéen to-
vabbi két felséoktatasi intézménnyel - a
gy6ri Széchenyi Istvan Egyetemmel és a
Budapesti Corvinus Egyetemmel — kotott
hasonl6 megallapodast, amelyekrél a
marciusi Vasutas Magazinban részletesen
beszamolunk.

MAV KIG, Obudai Egyetem

Sipos Alida sziilei példajat kdvetve késziil vasutas palyafutasara. Edesapja a MAV Zrt. Budapesti Palya-
vasuti Tertileti Igazgatésaganak forgalmi szakértdje, édesanyja az RCH Zrt. tolatastervezdje. ,Mdszaki
menedzserként olyan széles kérii szakmai tuddst gyUjthetek 6ssze, amelyet a vasttndl jol hasznosithatok.
Mdr most kivdlasztottam azt a szaktertiletet, amelyik szamomra a legszimpatikusabb, ez pedig a logisztika.
Az elsé félév kévetelményeit sikeresen teljesitettem. A csalddi mintadt kbvetve szamomra vonzé a vasut.”

Csaszar Eniko a Fejér megyei Nagyvenyimbdl felvételizett a Dunaujvarosi Egyetemre. Mint mondta, a
sziilei még néla is sokkal jobban ériiltek a sikeres felvételinek. Edesapja nyugdijas vasutas. Eredetileg
fivére példajat kovette volna, ha nem latta volna testvére csalédasait: a kétszakos tanar ma mar informa-
tikat tanul, hogy palyat médosithasson. Enikd igy inkabb miszaki menedzser szakon lett egyetemista.
Az, hogy felvételt nyertem, énbizalmat adott. Célirdnyosan késziilbk a jévére. J6 szakemberként nyugod-
tabb élet, biztosabb egzisztencia vdr radm” — mondja.

Gal Roland Eniké csoporttérsa, ugyancsak Fejér megyében, egészen pontosan Mezéfalvén él. Mamaja
féallasu anya, édesapja nehézgépkezeld és -vezetd. ,Ha minden terv szerint alakul, akkor a csalddban
én leszek az elsé diplomds. Edesapdm életét, munkdjdt Idtva vildgossd vdlt szdimomra, hogy tanulni kell.
Hétkéznapokon reggel 8-tol délutdn 5-ig az egyetemen vagyok. Hétvégén pedig otthon rendezgetem a jegy-
zeteimet. Igyekszem elére tanulni, hogy ne kelljen a vizsgaid6szakban kapkodni. Nem bizok semmit sem a
véletlenre, a miiszaki menedzserek képzésén komoly az elvdrds, kivdltképp a matematikadrdkon. Hogy ne
legyen gondom, sokat ismételek és gyakorolok.”

Molnar Csanad is mérnok-informatikus szakon tanul. Edesanyja fejlesztétanar a Dunaferrnél. Edesap-
ja Dunaujvérosban dolgozik, csempeburkolatot gyart, és kdzben tanul. Az apuka példaja 6sztonzéen
hatott a fiatalemberre, hiszen kozelrél lathatta, mennyire nehéz munka mellett tanulni, boldogulni. ,Ki
kell haszndlni azt az id6t, ami a tanuldsra rendelkezésre dll. Sokkal jobban jdrok azzal, ha most teljesitem a
kovetelményeket, mintha késébb tenném. Ugyanakkor ne gondolja senki, hogy kénnyti nekiink. Mi bizony
sok terhet vettiink a vdllunkra! Egyszerre két helyen kell teljesiteni: a szorgalmi id6szak és a vizsgdk utdn a
sziinidé6t a vasuttdrsasdgndl téltjiik. Minden évben 26 hét gyakorlati idét kell teljesiteniink, majd beszdmo-
I6t kell késziteniink. Az osztdlytdrsaink mdr hetek 6ta pihennek, mi ezzel szemben csak most, februdr 3-dn
zdrtuk le az elsé félévet. Ennek ellenére mindannyian azt gondoljuk, hogy hosszu tdvon mi jdrunk jobban.”

Horvath Sebé gépészmérndk-hallgaté az egyetemen. Edesapja zenész, illetve tanar, zeneelméletet ok-
tat a szombathelyi féiskolan. Edesanyja szolfézs- és zongoratanar a Nagykovécsi Alapfokd Mivészeti
Iskoldban, nevelbapja épitész. ,Higgye el, hogy komoly elhivatottsdg kell a dudlis képzéshez. Szeretnék jé

gépészmérnék lenni. Imddok rajzolni, amit a nevel6papdmnak készénhetek. En mdr megtaldltam az utam.
Oriilék annak, hogy kézém lehet a MAV-START-hoz, hogy épp itt szerezhetek gyakorlatot.”

Kép és szoveg: Gadl Péter
Vasutas



Hogy-lesz-egy

mikrobiologusbol

nemzetkozit )
jegypenztaros?,

al

APy,

e

i il
s e
ey

_—

A

7

i~
=

Ha a medve februdr 2-dn - kijéve a barlangjd-
bol - szép idé6t taldl, és a napfényben megldtja
az drnyékadt, nyomban visszabdujik aludni,
mert a tél még nagyon hosszt lesz. Ha viszont
borus idére ébred, akkor kitorli szemébdl a téli
dlmot, és ennival6 utdn néz, mert kézel a ta-
vasz. igy tartja a népi hagyomdny. Ez a tudat
vigasztal minket, mikor hideg szélben, 6lom-
sziirke felhék alatt dtvdgunk a Baross tér ke-
rengdjén - igaz, nem medvelesre igyeksziink
a nevezetes id6joslé napon, hanem a Keleti
pdlyaudvar iizleti vdaréjanak felderitésére.

Legutébb a janudr 6-rél 7-re virrad6 éjszaka,
a Drezda-Lipcse turdra indulva jart itt a Vasu-
tas Magazin: azon a hétvégén minusz 28 Celsi-
us-fokkal tobb mint harmincéves magyarorszagi
hidegrekord délt meg, most viszont abban a re-
ményben léplink be a 9-es vagany mellett 1évé
helyiségbe, hogy a tél mar valéban az utolsékat
rdgja. A jol flitott, baratsagos Business Lounge
gyorsan feledteti is a kinti id6jarast: odabent
kényelmes bérfotelekben ejtéznek az utasok, és
kortyolgatjdk kéavéjukat, tedjukat, narancsléju-
ket, amig a vonatra varnak.

Afolyamatosan cserél6dé latogatdk két nagyobb
csoportbdl verbuvalédnak. A START Klub Prémi-
um vagy VIP kartyaval rendelkez6k zommel vi-
déki torzsutasok, de a cargés mozdonyvezetdk
oktatasi napjain is érezhetéen megugrik a ma-
gyarul beszéld vendégek szama. A masik csoport
tagjai jellemzéen kilfoldiek. ,/génybe veheti a vd-
rétermet, aki rendelkezik Railjet vonatra sz6l6, elsé
osztdlyu, nemzetkbzi menetjeggyel Premium Class
feldrral, vagy elsé osztdlyra szolé, legaldbb két or-
szdgot érinté nemzetk6zi menetjeggyel, amelynek
utvonaldban Budapest is szerepel, esetleg single
vagy double kategéridji hdldkocsijeggyel, illetve
single vagy double kategéridju globdldijjal” — so-
rolja a lehetéségeket Szelezsan Péter pénztaros.
De téritésmentesen pihenhetnek vagy frissiil-
hetnek fel itt az InterRail- és Eurail-bérletesek,
valamint az OBB-kértyasok is.

A jegyekkel kapcsolatos adminisztraciét és a
vendéglatassal kapcsolatos feladatokat egy sze-
mélyben elldté kolléga szorgalmasan jegyzi a
Prémium és a VIP kartydk szamait; az adatokat
este bekildi a fénokségnek. Nyolcvan-kilenc-
ven a kartyas vendégek atlagos szama egy nap,
igy van, amikor harom iv is betelik estére - és
akkor még nem beszéltink az InterRail- vagy
Eurail-bérlettel rendelkezékrél, az elsé osztalyon
utazokrol. Ok a masik nagy csoport, magyaréazza
Péter. Ahogy mi is megtelepsziink a varéban, és
figyelni kezdjiik a forgalmat, valéban érzékel-
hetd, hogy a nemzetkozi vonatok indulasa el6tt
strlsodik a forgalom: Bécs, Miinchen, Praga a
kiemelt nemzetkozi célallomésok.

Az ugyfélszolgalatrdl az 6rok kétoranként ide-
néznek, hogy nincs-e valami probléma, nem
kell-e segiteni, sét a pénztarosnak rendérségre

bekotott riasztd és paniktelefon is a ren-
delkezésére 4ll, ha egy konfliktus esetleg
kezelhetetlenné vélna - de nem jellem-
26, hogy ilyen eszkdzdkre volna szilikség.
2015-ben, a migracids valsag idején sem
volt probléma? — érdeklédiink, de Péter
razza a fejét. Bar a vardtermet rendérok
felligyelték, a nyitvatartas folyamatos és
zavartalan volt. Emlékeiben persze rend-
kivil nehéz idészakként él a masfél évvel
ezel6tti nyar és 6sz, komolyabb konflik-
tus azonban - szerencsére — nem alakult
ki. ,Azt hiszem, elég jol szot értek az em-
berekkel, és a vitds helyzeteket is jol tudom
kezelni” - mondja, és a szdmok magukért
beszélnek: bar a fluktudcio itt is ismert
jelenség, 6 tizenhat éve dolgozik a Kele-
ti palyaudvaron, ebbdl tdbb mint nyolc
éve itt, az lizleti varéban. A MAV-csoport
az els6 munkahelye, pedig a palyaja tel-
jesen masképp indult: mikrobioldgus
diplomadval keriilt a vasuttdrsasaghoz,
és ezt néhany éve egy kdzgazdasz mes-
terdiplomaval is megfejelte. Ez utébbi -
tavolrél — kapcsolodik a munkakoréhez,
de az utasokkal valé kapcsolattartasban
igazdn a nyelvtudasanak veszi hasznat:
angolul fels6fokon, németil és oroszul
kozépfokon beszél.

Tizenhat év nem kis id6é — bolintunk el-
ismeréen. ,Ezalatt a pdlyaudvar is sok
vdltozdson ment keresztiil, és ennek mind
részese voltam...” - kezdene bele Péter
az emlékek felidézésébe, de itt ritkan jut
id6 ilyesmire: két dél-koreai lany érdek-
I6dik, honnan megy a vonatuk Bécs felé,
Péter pedig nemcsak Utbaigazitja 6ket,
de érvényesiti a jegyliket és feljegyzi az
utlevelik szamat is. Kozben, persze, a
magyar torzsutasok se fogynak: amig a
két fiatal irataival foglalkozik, egy cetli-
re firkantja fel a VIP kartydk szdmat (ezt
néhany perccel késébb vezeti at az adat-

lapra), és amint az adminisztracioval
végzett, mar cseréliis a kdvégép mellett
kifogyott tejes palackot, szedi le az lires
csészéket, tanyérokat.

LA vasuti utazds vildga nemcsak a mun-
kaidémet télti ki, de pihenésképpen is
szeretek vonatra szdllni” - mondja a
VIP-var6 ore. ,Egyetemistaként nagyon
be kellett osztanom a pénzemet, igy ami-
kor a MAV-hoz keriiltem, Magyarorszdgot
se nagyon ismertem. Gyuldn sziilettem,
ezért - az alféldi tdjhoz képest — elsGsor-
ban a Dundntul volt nagy felfedezés, ak-
kor Idttam elész6r a Balatont. Aztdn szép
lassan felfedeztem Eurdpdt is: jdrtam
Pdrizsban, Eszak-Franciaorszdgban, Mo-
nacdéban, a francia Riviérdn. Nagyon sze-
retem Bécset is, de a legkedvesebb Uti cé-
lom Svdijc, féleg a francia ajku része: Lau-
sanne, Montreux... Oridsi élmény a svdjci
magdnvasutakon  utazni, igényesek,
gyonydrtek. Interlakenben tényleg gy
éreztem, mintha a felh6k kozott lennék,
de liltem a vildghirli GoldenPass Line-on
is. Elég strapds kirdndulds volt” - nevet.
~Nem az a megszokott Gt, amit a svdjci
szdvetségi vasutakkal Ziirich és Genf ké-
z6tt hdrom dra alatt megtesz az ember,
hanem egy nyolcdrds, tébb dtszdlldsos
tara, de olyan gydnyéri helyeket Idt-
tam, hogy minden fdradsdgot megért...
A terrorcselekmények elszaporoddsa ki-
csit visszavetette a kedvemet, de évente
egyszer-kétszer azért most is kinézek va-
lami kiilféldi célpontot” — meséli Péter.

Kozben a takaritonék végeztek a mun-
kajukkal, aldiratjdk a papirt, hogy itt
voltak, aztan elkdszonnek. Nagytakari-
tas egyszer van naponta, ilyenkor, reg-
gel, de a szemeteseket délutan is Uritik.
A vendéglatasra azt szoktdk mondani,
hogy labbal kell igazan birni a munkat;

RIPORT

itt fizikailag vagy mentalisan nagyobb az
igénybevétel? — kérdezziik, de a pénzta-
ros kolléga nem az a panaszkodos fajta.
,J6, hogy itt mindig torténik valami: egy-
szerre van jelen az (il6- és az dllémunka,
nem kell mindig a székben gubbasztani,
igy az ember felvdltva mozoghat és pihen-
het. Reggel 6-kor nyitunk, és este negyed
10-kor zdrunk; nem mondom, hogy a ti-
zenhat dra kevés, de a nemzetkézi pénz-
tdrban dolgoztam éjszakai miiszakban is,
ott — mivel felborul az ember bioritmusa
- sokkal nagyobb az igénybevétel. Sza-
badidémben rendszeresen jdrok a Mar-
gitszigetre, a sportuszoddba, ez nagyon
jol karbantart, ha néha megeréiteté lenne
a munka, ugyanakkor kikapcsol, feltélt
energidval, és szellemileg is felfrissiilést
jelent”

Szezondlisan mikor van a legnagyobb
forgalom? - érdeklédiink. ,A belfoldi
utasok folyamatosan jelen vannak, a kiil-
foldiek kéziil 6sszel és tavasszal inkdbb a
nyugdijasok, nydron inkdbb a fiatalok. A
Sziget Fesztivdl idején példdul dridsi élet
van itt, taldn az az egyik legforgalmasabb
id6észak” — mondja Péter, majd elgondol-
kodik, és végil most ad valaszt az el6z6
kérdésre: egy augusztusi, szigetes mu-
szak vége felé taldn az a legnehezebb,
hogy figyelemmel birja az ember.

A nyari csucs idején még az is eléfordul
néha, hogy a vendégek nem tudnak
azonnal lellni: ha a Sziget idején, mond-
juk, betédul egy harminc-negyven fés
japan turistacsoport, akkor bizony az
utasok tirelmét kell kérni. A peronra
azért, szerencsére, ritkan szorul ki ven-
dég: az ablak mellett allnak fekete fa-
padok is, ezekre is letelepedhetnek, igy
elébb-utébb mindenki talal helyet.

Most, ahogy lemegy a reggeli csucs,
nehéz elképzelni a nyari tumultust: a
9.40-es Railjet az imént indult el a 9-es
vaganyrél a mincheni Hauptbahnhof
felé, a két legkitartobb vendég - egy
kozépkoru hazaspar - is erre vart. Ké-
nyelmesen elfogyasztottdk a reggeliju-
ket, és még arra is maradt idejik, hogy
a holgy atfussa az ujsagjait, az ur pedig
elintézzen néhany telefont. Kitirlilt az tiz-
leti varo, mi is elkdszoniink, de ha legko-
zelebb a Keletiben jarunk, biztos, hogy
benéziink ide. Erdemes, hiszen - tudjak
- itt mindig torténik valami.

Széveg: Somogyi Marcell
Kép: Soés Botond
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,Nem az éveket szamolom, a feladatokat keresem”

Papp Ldszl6 mindségbiztositdsi és
méréstechnikai koordindtor, a MAV
Kmety utcai Technoldgiai K6zpont-
jdanak vezeté munkatdrsa. Mérés-
technikdval és mindéségi dtvételekkel
foglalkozik, tizenhét éve keriilt irdnyi-
téi pozicioba. Elektrotechnikai miisze-
részként kezdte a pdlydjdt. 1974-ben
érettségizett a Latinka Sandor Szak-
kozépiskoldban. Els6 munkahelyén
mindossze két hénapot birt ki. Meg-
szokatt: istdlloszell6ztetékkel bajlo-
dott, s bdr a technikdval birt volna, a
biiz eliizte. Igy lett vasutas, aki 43 éve
sz0 szerint szolgdl, illetve szolgadltat.
Munkdjdanak, szakmai kvalitdsdnak
is koszonheté a biztonsdgos hazai
vasuti kozlekedés. Kollégdnk tavaly, a
Vasutasnapon elnok-vezérigazgatoi
dicséretben részesiilt.

Nem banta meg, hogy vasutas lett?

Nem! Tobb mint 40 évet dolgoztam le
eddig, de soha eszembe nem jutott,
hogy mashol is dolgozhatnék. Nem mel-
Iékesen volt csalddi kotédésem a vasut-
hoz. Nagyapédm vasutas, illetve kalauz
volt, a nagybdtydm pedig vonatvezet6-
ként dolgozott. T6liik mar sok jot hallot-
tam a munkdjukrdl, a vasutasok Ossze-
tartozasardl. Két honapig tévelyegtem,
majd igazoltam a vasuthoz. J6 dontés
volt, mdig nem bantam meg. Negyven-
harom éve az a munkam, ami a hobbim.
Altaldban az elektronika izgatott, majd
késébb egyre inkabb a mérémiszerek
felé fordult az érdeklédésem. Nagy 6r6-
momre a MAV-nal épp a mérémuiszerek
és mérbeszkozok javitasa lett a felada-
tom. Két év katonai szolgalat utan a Kan-
dé Kalman nevét visel6 féiskolat végez-
tem el, és lettem villamos Gizemmérnok.
Munka mellett tanultam. Amikor a f6n6-
kdm nyugdijba vonult, elvéras volt, hogy
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szerezzem meg a minéségugyi szakmér-
noki diplomat is. Ezt kdvetden, 2000-ben
neveztek ki vezetének.

Bizonyara nem csak én nem tudom,
hogy milyen méromiiszerekrol beszél.
Egy kicsit beavatna engem, illetve az
olvasokat a hivatasa rejtelmeibe?
Gyakorlatilag a TEB-szakszolgalat méré-
eszkozeit, tehat a tavkozld, erésaramu
és biztositéberendezési szakszolgalat
mérdeszkozeit vizsgaljuk, javitjuk és
kalibrdljuk. Vannak univerzalis méréesz-
kozok, amelyeket a hibakeresd kollé-
gak hasznadlnak. llyenek a fesziiltség- és
aramméré kézi muszerek, multiméterek.
Am egyéb, a civil életben is hasznalatos
mérbeszkdzoket is vizsgalunk. Es vannak
specialis vasuti méréeszkozok is, ilyen a
valtéer6mérd. A mechanikai eszkdzok
kozul emlithetem az akadalyvasat, ami
nem mas, mint egy méréidom.

Ertem. Folytassuk azzal, hogy a vast-
nal mit és miért kell mérni?

A méréstechnika nélkilézhetetlen a vas-
utnal. Bizonyitja ezt a jogi szabdlyozas
is: 1991-ben megsziiletett a mérésigyi
torvény, amely alapjan vasuttarsasa-
gunknak kotelezden el kellett végeznie
bizonyos szikséges méréseket, kalib-
ralasokat. Erésitette ezt a kdvetelményt
az I1SO mindségiranyitasi rendszer be-
vezetése, ugyanis a palyavasut, ahova
mi tartoztunk, mar rendelkezett 1ISO-mi-
nésitéssel, igy aztan a mérbrendsze-
rek kiilonos figyelmet kaptak. Az eldirt
kotelezettségeken tul sikerilt azt is el-
érniink, hogy mérélaborunk 1997-ben
akkreditalt kalibrald labor lett. Azéta
nemcsak javitjuk a méréeszkozoket, de a
pontossagukat is mi allitjuk be, és mi is
ellenérizzik.

Ez azt is jelenti, hogy kiilsé cégek
megrendelései alapjan bevételt ge-
neralé munkakat is végeznek?

Igen, de elsésorban nem kiilsé cégeknek
dolgozunk. Ugyanakkor akadnak szép
szammal olyan mérémiszerek, amelye-
ket csak mi és csak az akkreditalt labo-
runkban vizsgélhatunk, illetve kalibral-
hatunk.

Laikusként kérdezem: ezekre a méré-
sekre azért van sziikség, hogy minél
biztonsagosabb legyen a vasuti koz-
lekedés?

Természetesen. A kollégak a technikai
eszkozoket a palyaelemek ellendrzésére
hasznaljak. Ezek joghatassal jaré6 méré-

sek, hiszen egy valté rossz bedllitasa bal-
esetet is eredményezhet. A pontossagot
tehat mérémdszerrel kell ellenérizni.

Hany kollégaval dolgozik?

Maga a kalibralds harom-négy munka-
tarsat foglakoztat, viszont a szervezeti
egység tiz fébdl all. Ugyanakkor meg kell
emliteni egy masik teriletet is. Tavaly na-
gyon sok jarmudiagnosztikai rendszert
vezetett be a vasuttarsasag - ilyen pél-
daul a hénfutasjelzé, a kerékterhelés- és
a nyomkarimaméré. Ezeknek a kdzponti
felligyeletét is mi latjuk el, hiszen az at-
vételi vizsgdlatokat is mi végeztik. Az
Ujabb rendszerek kapcsan nem mellé-
kesen azzal kell megbirkéznunk, hogy
a MAV-nal még nincs kell§ tapasztalat,
ellentétben mondjuk a hénfutasjelzék-
kel, amelyek mar harom évtizede hasz-
nalatosak. Valamennyi mérérendszer
Iényege, hogy a vasuti kozlekedés minél
biztonsagosabb legyen.

A birkézasrol sz6l6 mellékmondata
azt sejteti, hogy nem kevés kreativi-
tast kovetel meg a munkaja...
Pontosan. En még abban az idészakban
néttem fel, hogy mindent magamnak
kellett elkésziteni. Didkkoromban mag-
not és erdsitdt épitettem. Megtanultam
azt, hogy miként lehet a nehézségeket
kreativitassal megoldani. A munkahe-
lyemen is ezt a gyakorlatot kdvetem.
A cél érdekében sok fejtoréssel és
jobbnal jobb otletekkel igyeksziink a
problémakon tullépni. Ha kellett, akkor
mérémdlszereket épitettiink, hogy a
szilkséges mindségi kovetelményeket
teljesithessuk.

61 évével 6n a rangid6s. Munkatarsai
szerint olyan vezet6, aki hizza maga
utan a csapatat, és ha valami nehéz-
ség adodik, akkor addig nem nyug-
szik, mig ra nem jon a megoldasra. 43
éve a szakmajanak él. A jovo, a kozel-
g6 nyugdijba vonulas foglalkoztatja?
Nem! El nem tudom képzelni azt, hogy
ne kelljen a szakmammal foglalkoznom.
Ha rajtam mulik, akkor sokara jon majd
el az a pillanat, amikor bucsuztatnak a
kollégak. Az elndk-vezérigazgatdi dicsé-
retet is batoritasként értelmeztem. Nagy
megtiszteltetésnek tartom, és arra 6sz-
tonodz, hogy viltozatlan lendilettel foly-
tassam mindazt, amit eddig tettem. Ep-
pen ezért én nem az éveket szamolom,
hanem a feladatokat keresem.

Kép és szoveg: Gadl Péter

Emeletes vonatokat szallit a Skoda a DB Regidnak

A csehorszagi Velim vasuti prébapa-
lydjan mar tesztelik a DB Regio altal a
Skodatol megrendelt emeletes vonatok
elsé példanyat. A német vasuttarsasag,
a Deutsche Bahn regionalis személy-
szallitdssal foglalkozo lednyvallalata hat
darabot vasarolt az egy vezet6allasos
egységbdl és ot kocsibdl allo szerel-
vényekbdl. A vonatok tovabbitasarol
Skoda 109E tipusi mozdonyok gon-
doskodnak, amelyeket kimondottan a
DB Regio igényei szerint fejlesztettek
tovdbb. A 189 km/h végsebességre
képes, 676 Ul6helyes szerelvények a
tervek szerint a Niirnberg-Ingolstadt-
Minchen nagy sebességl vonalon
kozlekednek majd, leghamarabb 2017
decemberétdl.
Forrds: Railway Gazette
Foté: Skoda

Az olasz allami vasutvallalat, a Fer-
rovie dello Stato Italiane 45 millié
eurdrért — kozel 14 milliard forintért
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- megvette a Trainose vezet6 gorog
vasuttarsasagot. Az errél sz6l6 meg-
allapodast Renato Mazzoncini, az FS

vezérigazgatdja és Antonis Leou-
sis, a GOrog Koztarsasag Fejlesztési
Alapjanak (HRDAF) vezérigazgatdja
irta ala a kozelmultban Athénban.
A tranzakciéot még az uniés hatésa-
goknak is jova kell hagyniuk. A Trai-
nose megszerzésével Eurépa harma-
dik legnagyobb vasuttarsasaganak
célja, hogy 2026-ra megnégyszerez-
ze a kulfoldrél szarmazo arbevételét.
(A gorog cég megvasarlasa el6tt az
FS-csoport a London és Essex kozott
C2C, azaz a varost és a tengerpartot
0sszekoté vonalat Gzemeltetd brit,
National Express Essex Tharmeside
céget vette meg.) A Trainose 2015-
ben 16 millié utast szallitott, arbevé-
tele meghaladta a 130 milliét, nye-
resége pedig a 2,7 millié eurdt.

Forrds: www.fsitaliane.it

Hasznalt mozdonyokat vasarolnanak az osztrakok

Palyazatot irt ki 19 haszndlt Siemens
ER20-as Eurorunner dizelmozdonyok
beszerzésére az Osztrak Szovetségi Va-
sutak. Az OBB a szaz darabbdl &ll6 flot-
tdjan felll a teherfuvarozasi lzletaga-
nak (Rail Cargo Austria) németorszagi
lednyvdllalatanal, a Private Car Trainnél
is Uzemeltet 6t6t (a 223-as sorozatbdl),
illetve Szlovénidban és Horvatorszag-
ban is hasznal par 2016-ost, ugyanakkor
még tovabbiakra lenne sziiksége a ke-

let-eurépai teherszallitdisban. Az ER20-
as tipusnak ugyanis mar engedélyezték
Magyarorszagon, Szlovakiaban és Cseh-
orszagban is a mikodését. Az OBB-nél
februdr 24-ig vértdk a pdlyazok ajanla-
tait.

Forrds: www.railjournal.com
Foté: Steindy/Wikipedia
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Magyar helységnévtablak a szlovak allomasokon

Szlovékidban
masfél évti-
zed utdn a
vasuton is ér-
vényt szereznek
a nemzetiségi
nyelvhaszndlati
torvénynek, mi-
utdn Ersek Ar-
pad kozlekedési miniszter a kormany-
programnak megfeleléen aldirta az
errél sz6l6 rendeletet. Ennek értelmé-
ben 6tvendt vasutadllomasra kertlhet-
nek ki kétnyelvi feliratok. (Otvennégy
allomasra magyar, egyre pedig ruszin
helységnévtablat helyeznek ki. A tobbi
allomast a hivatalos szakterminoldgia
vasuti megallonak vagy tavolrol kezelt

kozlekedési allomasnak nevezi, ezekre
viszont nem vonatkozik a térvény.) Eu-
répaban megszokottnak szamitanak a
kétnyelv( tablak, északi szomszédunk-
nal viszont eddig hasznélatuk csak a
kozutakra korladtozédott (a nyelvtor-
vény 2011-es pontatlan médositasa
miatt.)Rdadasul kétnyelvi tabldkat csak
azokon a telepuléseken lehet elhelyez-
ni, ahol a nemzetiségek arédnya eléri a
lakossag 20 szazalékat (késébb ez a kii-
szObot elvileg 15 szazalékra vihetik le).
A kozlekedési tarca sajtéosztalya szerint
a kétnyelvi vasuti tablak megjelenését
pozitiv Iépésként értékelik a nemzetisé-
gileg vegyesen lakott régidk polgarai a
békés egylttélés jegyében, s mert ez a
jobb kommunikaciét és az utasok jobb

tajékozodasat szolgélja. Martin Erdésy,
a szlovak vasuttarsasag vezérigazgatdja
szerint a feliratok még idén a helyikre
kerlilnek. Azért, hogy vasuti kétnyel-
viséget egy masik miniszter egy Gjabb
rendelettel ne tudja felllirni vagy el-
tordlni, 6sszel varhatéan a vonatkozo
torvényt is mddositani fogjak a pozso-
nyi kabinet. A Szlovak Ertelmiségiek
Kongresszusa ugyanakkor nyilatkozat-
ban tiltakozik a miniszteri rendelet el-
len, mondvan: sulyosan torvénysérték
és allamellenesek a kétnyelvd vasuti
tablak, s ezeket a Dél-Szlovakia elcsa-
toldsanak irdnydba tett Ujabb Iépésként
kell értékelni.

Forrds: VM-ésszefoglald

Foté: www.most-hid.sk

Kinai motorvonatok futhatnak a cseh sineken

Harom villamos motorvonat megvasarlasarol irt ald szerzédést

A Leo Express FLIRT-6ket is hasznal

a cseh vasuti és autébusz-lizemeltetd tarsasag, a Leo Express,
valamint a kinai vonatgyarté vallalat, a CRRC Zhuzhou Electric
Locomotive Co. (CRRC ZELC). A tranzakcié értéke meghaladja a
20 millié eurot (atszamitva a 6,2 milliard forintot). Ez lesz majd
az elsé kinai cég altal gyartott motorvonat, amely megjelenik az
Eurépai Unié piacan - jelentette ki Liao Hongtao, a CRRC ZELC
vezérigazgato-helyettese. A szerz6dés a harom motorvonaton
kivil alkatrészeket, vizsgalé berendezéseket és képzési szolgal-
tatasokat is magaban foglal. A Leo Express akar 30 kinai villamos
motorvonatot is vasarolhat harom év alatt, az azsiai cég pedig
kész akdar az Osszes, a cseh tarsasag szamara szukséges villany-
mozdony legyartasara is.

Forrds: www.china.org.cn
Fotd: Leo Express

Okmanyellendérzés a Thalys és az Eurostar jaratain
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A nagy sebességu, nemzetkdzi Thalys és
Eurostar vonatokon utazok személyi ok-
manyainak ellenérzéséré|, utaslista készi-
tésérdl és annak megosztasarol egyezett
meg januar végén Belgium, Franciaor-
szag és Hollandia. Jan Jambon belga bel-
Ggyminiszter a megallapodas a bizton-
sagi intézkedések kiszélesitését jelenti, a
blin6z6i halézatok tagjainak mozgdsat
segit figyelemmel kévetni. A harom or-
szag kozotti adatmegosztasra tamaszko-
do rendszer teljes kor(i miikodése az év
végére vérhato. Az okmanyok ellenér-
zése a nemzetkodzi személyvonatokra és
buszjaratokra nem terjed ki. Németor-
szag kordbbi allaspontjaval ellentétben
végil nem vesz részt programban, de
ahhoz barmikor csatlakozhat.
Forrds: MTI
Foté: thalys.com

Lemondott a német vasuttarsasag elndke

Februar elején elvetette az unios fiatalok
szamara ingyenes Interrail vasuti bérlet-
re vonatkoz6 tervet az Eurépai Bizottsag,
s helyette inkdbb eurdpai iskoldk utazasi
koltségeittamogatna. Ahogyarrél korab-
ban mar a Vasutas Magazin is beszamolt,

Tragikus baleset

Haldlos &ldozatot kovetel§ vonatsze-
rencsétlenség tortént a luxemburgi Bet-
tenbourg és a franciaorszagi Zoufftgen
varosa kozott februar 14-én, melyben
személyszallitd- és tehervonat (itkdzott
egymasnak. A balesetnek tovabbi ha-
rom, koztik egy sulyos sériltje is volt. A
személyvonat egyik jegyvizsgal6janak

kancellarral is.

az Eurdpai Parlament ingyenes, az unié
teriiletén huszonkét napos idészak alatt
felhasznalhato vasuti bérletet biztositott
volna minden tizennyolcadik életévét
betoltott eurépai unids dllampolgar sza-
mara. Az intézkedéstervezet koltség- és

Luxemburgban

még az Uitkdzés el6tt sikerilt kiugrania a
szerelvénybdl és a baleset utan azonnal
értesitette a hatésagokat. A mentdala-
kulatok tizenkilenc perc alatt a helyszin-
re érkeztek, de a személyvonat vezetdjé-
nek életét mar nem tudtdk megmenteni.
Az el6zetes vizsgalatok szerint a kataszt-
ré6fa az egyik vonatvezeté hibajabol,

ANémet SzodvetségiVasuttarsasag (Deutsche Bahn) elsé embere,
Ridiger Grube azonnali hatallyal lemondott elndki megbizata-
sardl januar 30-an, miutan a vasuttarsasag felligyelSbizottsaga-
val nézetkiildonbsége alakult ki a szerz6dése meghosszabbitasa
kapcsan. Grube 2009 majusa 6ta toltotte be az elndki tisztséget
aDBélén, szerz6dése 2017.év végén jart volna le, ezért id6 el6tti
lemondésa mindenki szamdra meglepetést okozott. TAvozasa-
nak oka, hogy a korabbi megallapodassal szemben a vasuttar-
sasag felligyelébizottsdga nem harom, hanem csak két évvel
hosszabbitotta volna meg a havi 23 millié forintnak megfelel
alapfizetéssel jard elndki megbizatasat. A tdvozo elnokot atme-
netileg pénziigyi helyettese, Richard Lutz véltja, de a felligyels-
bizottsdg mar keresi Grube utédjat. A poszt legesélyesebb va-
romanyosa Ronald Pofalla infrastrukturaért felelés vasuti vezetd,
aki j6 viszonyt dpol a szovetségi kormanyzattal és Angela Merkel

Forrds: Spiegel Online
Foto: wikipedia.org

megvalésithatdsagi elemzését kovetden
dontott arrdl a bizottsag, hogy nem ta-
mogatja az unioés dllampolgarok 18. szl-
letésnapi ajandékanak otletét. A testlilet
annak ellenére utasitotta el a javaslatot,
hogy Violeta Bulc kozlekedésiigyi biztos
korabban igéretet tett a koltségvetési fe-
dezet el6teremtésére. Becslések szerint
a program évente mintegy kétmilliard
eurdba keriilne, a megvalésitasa pedig
szamos logisztikai problémat is okozna.
Uniés tisztségvisel6k szerint a javaslat
Jtisztességtelen elényt” jelentene, mivel
azoknak, akik Eurépa nem szarazfoldi
terliletein élnek, nehezebben tudnak
igénybe venni a kedvezményt, mint sza-
razfoldi terlleteken é16 tarsaik. Az otlet-
tel eredetileg egyébként két huszonéves
német aktivista, Vincent-lmmanuel Herr
és Martin Speer allt el6 2015 nyarén,
amit aztan az unids honatyak is felkarol-
tak. Sajtoértesiilések szerint a bizottsag
inkabb az eurdpai iskolak utazasat sze-
retné tamogatni.
Forrds: MTI
Foto: Interrail

a megallité jelzés figyelmen kiviil ha-
gyasa miatt torténhetett. A tragédia
kisértetiesen hasonlit egy 2006-ban
bekovetkezett, hat ember halalat oko-
76 balesethez, amely a jelenlegit6l nem
messze, a francia allamhatar kdzelében
tortént.

Forrds: Luxemburger Wort
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Tervezett védelem a zajok ellen

A vasutvonalak mentén egyre gyak-
rabban jelentkezé zajpanaszok vizsgd-
latdt a MAV Szolgdltatoé Kézpont Zrt.
akusztikai laboratériuma végzi, szoros
egyiittmiikodésben a MAV-csoport tobbi
tagjdval. Tavaly kozel hetven zajpanasz
érkezett. Ezekr6l minden esetben szak-
vélemény késziilt.

Kornyezetvédelmi szempontbdl kétség-
telendll a vasuti kozlekedés jelenti az egyik
optimalis kozlekedési modot, tarsadalmi
oldalrél azonban rendszeresen felvetédnek
olyan kornyezeti zajterhelési problémak,
amelyeket a MAV-csoport kiilénboz6 bel-
s6 utasitadsok révén, a kdrnyezetvédelmi
torvény betartasaval és a kapcsolddé kor-
manyrendeletek mentén koteles megvizs-
galni, kezelni és megoldani.

2016-ban jelent meg a MAV csoport
28/2016. (VII. 01. MAV Ert. 12.) EVIG szdmU
utasitdsa a zaj- és rezgésterheléssel jaréd
vasuti tevékenységek szabdlyozasara, va-
lamint a zaj- és rezgéspanaszok kivizsgala-
sara, illetve kezelésére.

Az akusztika a hang keletkezésével, ter-
jedésével és elhalasaval, illetve az emberi
szervezetre kifejtett hatdsaval foglalko-
z6 4ga a mechanikénak. Az 1995. évi LIII.
kornyezetvédelmi torvény rendelkezik a
kornyezeti zaj és rezgés elleni altalanos
védelemrél. Ennek alapjan a kornyezeti
zajjal leginkabb terhelt teriletek zajcsok-
kentését, a zajjal még nem terhelt teri-
letek kedvezé allapotdnak megdbrzését
stratégiai zajtérképekre épiilé intézkedési
tervek végrehajtasaval kell megvaldsita-
ni. A 280/2004. (X. 20.) Kormanyrendelet
alapjan elkésziilt a nagy forgalmu vasutvo-
nalak zajtérképezése és cselekvési terve, a
284/2007. (X. 29.) Kormanyrendelet alap-

o

Budapest-Kelenféld dllomds stratégiai zajtérképe
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jan pedig a kdrnyezeti zaj és rezgés elleni
védelem szabdlyozésa.

A tervek elkészitésére miniszteri rendelet
alapjan 2007 6ta otévente kerdl sor a KTl
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft. altal - az lizemeltets MAV Zrt. kdz-
remU(kodésével. A rendelet szerint nagy
forgalmu vasutvonalnak minésil minden
olyan vasutvonal, amelyen évente 30 ezer-
nél tobb vonatszerelvény halad &t. Zajtér-
képek készitésére vonatkozdan 2018-ban
a CNOSSOS rendszer - Common Noise As-
sessment Methods in Europe - bevezeté-
sére Uj jogszabalyt kell létrehozni. Mind a
mozdonyok, mind a tobbrészes egységek,
illetve mind az aru-, mind a személyszallité
kocsik zajforrdsnak minésiilnek. Ezeket a
bizottsag (EU) 2015/996 iranyelve (2015.
majus 19.) részletezi.

A leghangosabb trié

A transzeurépai hagyomdnyos vasuti
rendszer jarmivek és zaj alrendszerére
vonatkozé részletes mszaki és lUzemel-
tetési szabalyokat az Eurdpai Unié alkot-
ta meg. Az Uj jarmUvek zajkibocsatasat a
1304/2014/EU bizottsdgi hatarozat (EU
TSI) szabdlyozza. Fontosabb zajforrasok a
futémd, a jarmU(szekrény, illetve a gépé-
szeti berendezések.

A zajterhelési hatarértékeket a 27/2008.
(XI1.3.) KWWM-EUM koz0s rendelet tartal-
mazza mind az lzemi, mind az épité-
si-kivitelezési, mind pedig a kozlekedé-
si zajok tekintetében. A vasutvonalak
mentén egyre gyakrabban jelentkez6
zajpanaszok vizsgélatdt pedig a MAV
Szolgaltatd Kdzpont Zrt. akusztikai labo-
ratériuma végzi szoros egylttmuikoddés-
ben a MAV-csoport tébbi tagjaval. 2016-
ban kozel hetven zajpanasz volt. Ezekrél

Forras: KTI

minden esetben szakvélemény késziilt.
Gondot jelent példaul a budapesti Déli
palyaudvar térségének s(irli beépitettsé-
ge vagy az 6rmezéi lakotelep kozelsége.
Az orszag Budapest-kdzpontu és centra-
lis vasuthaldzata, az elévérosi forgalom,
illetve a tranzitforgalom miatt jelentds
a nagy forgalmu vasutvonalak szama,
amelyeken elsésorban a teherforgalom
zavar6 hatdsa szamottevé.

Az lizemi zajok kozill az utastajékoztatd-
és utasitdsadéd berendezések Uzemel-
tetése miatt Budapest-Székesfehérvar,
a Balaton déli partja és Budapest-Szob
vasutvonal mell6l érkeztek panaszok.
Gondot jelent tovabba a nyilt, kozforgal-
mu rakodéteriileteken végzett, elsésor-
ban a kiilsés felek rakodasi tevékenysé-
ge is (Miskolc-Gomori pu., Békéscsaba,
Debrecen stb.). A MAV Szolgaltaté Kéz-
pont Zrt. kornyezetvédelmi mérések
akkreditdlt akusztikai laboratériuma
megfelel hatteret biztosit a zajmérések
és a szakért6i dokumentaciok elkészité-
séhez a MAV Zrt,, illetve a MAV-START
Zrt. megrendel6-ellen6rz6 szerepe mel-
lett. A MAV Zrt. tervezéi pedig a sziiksé-
ges aktiv zajvédelem megtervezésében
mukddnek kozre.

Mire jé az aljpapucs?

A vasuti kozlekedés zajszintje fligg a
vontatds modjatol, a jarmi tipusatol és
adllapotatdl, a kdzlekedés sebességétdl, a
palya elhelyezkedésétdl, a palya kiképzé-
sétdl, valamint a vasuti palya és az észle-
Iés helye kozti tavolsagtol. A felépitmény
folyamatos karbantartdsa zajcsokkenté
tényez6. Zajcsokkentés érhet6 el a sin
csillapitdsndvelésével vagy a felépitmé-
nyi szerkezetek horizontélis irdnyu ru-
galmas elszigetelésével (pl. aljpapucs).
A hanghulldm energiaja az utjaban lévé
akadalyrdl (pl. falrél) részben visszaveré-
dik, részben behatol a falba és elnyel6dik.
A zajvédé falak sem épitheték azonban
korlatlanul, az Urszelvényméretek betar-
tdsa, a kozlekedésbiztonsagi kérdések
szdmos nehézséget jelentenek. A kiilfol-
don alkalmazott alacsony vagy mini zaj-
védé falak hazénkban nem terjedtek el.
A MAV Zrt. és a BMGE Epitémérndki Kar
Ut és Vasutépitési Tanszék a vasutnal al-
kalmazhato zaj- és rezgéscsokkentd szer-
kezetek tudomanyos vizsgalatat harom-
éves kutatasés fejlesztés keretében végzi.

Buskd Andrds kérnyezetvédelmi szakértd

Kelenffy Karoly, aki az elsé volt

Kelenffy Kdroly dédunokadi évtizedek ota
kutatjdk és gydijtik a hazai vastt emlé-
keit, hogy ezek segitségével hii képet
rajzolhassanak az elsé pesti dllomdsf6-
nokrél. Dr. Kelenffy Tamds és dr. Kelenffy
Gdbor baleseti sebész, valamint uno-
katestvériik, Croce Eva szivesen mesélt

a Vasutas Magazinnak csalddjuk els6
magyar nemesérol. A jo kedélyti testvé-
rek a bohém (a torténelmi Csehorszdgot
korabban magyarul is Bohémidnak ne-
vezték) vérvonalat e neves 6stél eredez-
tetik. Az emléknyomok, dokumentumok,
képek rendezését és a kutatds aprolékos
feladatdt a csaldd emlékmentdjére,

dr. Fehér Katalinra biztdk, aki szivesen
beszélt lapunknak.

»Cseh-morva szadrmazasu dédapank Wo-
niawka/Wonafka/Vonyavka csaladi néven
sziletett Budan. Nevének jelentése illat,
illetve parfiim. Edesapja, Jozsef gyalogez-
redi alhadnagy, illetve tiizér volt. Ertenie
kellett a robbantashoz és a vegyészethez.
Mondhatni tehdt, hogy egyfajta illatfelhé
ovezte 6ket. Nem mellékesen a leszarma-
zottak kozil tobben is vegyészek lettek. Ka-
roly Olmutzben, a tlizérakadémian végzett
1852-ben, és 1855-ben mar ezredalhad-
nagyként muikodott, 1859-ben tlzértiszt
volt az olasz hadjaratban. 1878-ban a bosz-
niai mozgdsitasban végzett tevékenysé-
géért a Ferenc Jozsef-rend lovagkeresztjét
kapta meg. 1894-ben miniszteri elismerés-
ben részeslilt a készegi hadgyakorlatokért,
1896-ban pedig a roman kiralyi koro-
narend, illetve a roman lovagi csillagrend
kitiintetést vehette at. Dédapank magyar-
nak érezte magat, ezért hivatalosan meg-

valtoztatta a nevét Kellemfire (megjelent
Pesten a Vasarnapi Ujsagban 1862. majus
4-én). Banyaszati helyeken, példaul Pécsett
tudta alkalmazni robbantasi ismereteit. Az
elkdvetkezd évtizedben megsziiletett elsé
két lednygyermeke.

Miutan hivatalosan leszerelt a tiizérségtdl,
a vasut szolgalataba allt (1867). 1869-t6l a
mohacs—pécsi vasut Uzletvezetbje, majd
1871-t6l a pesti, ugynevezett Losonci pa-
lyaudvar els6é fénoke lett. 1872 novem-
berétdl a Budapesti Kereskedelmi Akadé-
midn vasuti-forgalmi szolgélatot oktatott
(ekkor mar az Alfoldi Vasut irodavezetdje
volt). Els6 gyermeke, Irma leszarmazottai
ma is koztlink élnek. Legkisebb lednya kis-
gyermekként hunyt el, elsé neje is koran —
az 1870-es évek elején — meghalt.

Dédapank - Pécs vasuti igazgatdjaként —
1880-ban Ujrahazasodott, a francia ésoket
felmutato Jilly Clementinat vette el, a ko-
vetkez6 évben pedig vilagra jott elsészi-
I6tt fia, Karoly Adolf, aki késébb szintén a
MAV mellett kételezte el magat, 1939-es
halalaig. Lanya, Clementina (Médi) a ve-
gyészet terliletén kutatott, és csalddja is
hordozza ,mosolygénjeit”. Osiink masodik
fia, Gyula MAV-fétanacsos, jogasz, a Ma-
gyar Uszdszovetség alelnoke lett, 1932-
ben & kisérte el Los Angelesbe, az 6tkarikas
jatékokra a magyar Uszokbdl allé csapatot.

Torténelmi jelentéségli emberek kozott
élt a dédapank. Kolcsonds megbecsiilés
jellemezte kapcsolatat Pécs maig leghire-
sebb személyiségével, Zsolnay Vilmossal,
akinek a vezetésével megalakult a Pécsi
Ipar és Kereskedelmi Tarsulat. 1881. junius
12-én tartotta kozgy(ilését a Pécsi Keres-
kedelmi és Iparkamara, amely elsé elno-
kének Kelenffy Karolyt valasztotta, aki ak-
kor Pécs vasutvonalainak igazgatéja volt.
A kdvetkezd évtdl viszont tiz éven at a MAV
Uzletigazgato-helyettese és fofelligyeldje
volt, majd a Duna jobb partjanak tizletve-
zet6-helyettese és féfelligyelSje, 1889-16l
pedig a Budapest-Pécs vasut Uzletigazga-
t6-helyettese is volt.

Kelenffy Kéroly mint Baross Gabor j6 ba-
rétja akar a MAV vezetését is 4tvehette
volna, csakhogy Baross 1892-ben meghalt,
Kelenffy pedig mell6zotté valt. 1899-ben
nyugdijaztdk. Godollén, az Allomas utca
110. alatt allt a Kelenffy-villa, amelyben
gyakorta vendégeskedtek a kor hires em-
berei, milvészek, tudésok, magas rangu

el6keléségek. Kelenffy Godollén tobbszor
is talalkozott a kiralyi parral. EI6szor 1867
szeptemberében, amikor Erzsébet kiralyné
hosszu ideig tartézkodott a Grassalkovi-
ch-kastélyban, amelyet olyannyira meg-
szeretett. Az udvari vonattal érkezé kirdlyi
part Kelenffy fogadta. Az uralkodéi parhoz
fliz6d6 kapcsolatat részben a Godollén ké-
szllt vadaszati kép, valamint egy korabeli
leiras (A Godolléi kirdlyi vdrd és udvari utazd-
sok) bizonyitjak. Kelenffy Kéroly 1906-ban
kapta meg a nemesi cimet, Kelenfoldi el6-
névvel (ez utdbbi talan a Duna jobb part-
jan betoltott féfelligyel6i tisztségre utalt).

Hat esztend&vel késébb, 1912. marcius 19-
én, disznévagas idején kapott stroke-ot, és
hunyt el - mondta el lapunknak dr. Fehér
Katalin, aki csaladjaval azt szeretné elérni,
hogy Kelenfoldi Kelenffy Karoly, az elsé
pesti dllomasféndk kaphasson egy emlék-
tablat.

Gadl Péter

Kelenfoldi Kelenffy Kdroly

MAV (izletigazgato-helyettes, a legelsé
magyar pesti dllomdsféndk. 1835-ben
Budadn sziiletett. Hivatdsos tiizértiszt-
ként szolgdlt. Leszerelését kovetden,
1867-ben a cs. k. szab. magyar északi
vasut szolgdlatdba lépett. Budapesten
az ugynevezett Losonci pdlyaudvar - a
mai Jozsefvdrosi palyaudvar - legelsé
féndke volt. Az 1868. évben dllamositott
vasut kotelékebdl 1869-ben kivdlt, és a
mohdcs—pécsi vasut izletvezetdje lett.
Késébb, a budapest-pécsi vasut dllamo-
sitdsakor (1889. XV. tc.), mint lizletigaz-
gato-helyettes, visszakerilt a MAV-hoz.
1912. mdrc. 19-én halt meg. A Farkasréti
temetében alussza drok dimat.

Forrds: M. Kir. Orsz. Levéltdr

Vasutas



Mikozben a vildghirig jutott, és a
miivészi élet nemzetkozi elismeréseit

vehette dt, Csaba Péter a mai napig
erdélyi gyokereibdl tapldlkozik. A
méltdn elismert karnagya Magyar
Nemzetnek nyilatkozva a MAV-ze-
nekarral kapcsolatos miivészeti
célkitiizéseirdl is beszélt. Koszonjiik a
szerkesztoségnek, hogy hozzdjdrult
az interju mdsodkozléséhez.

A Kolozsvarott sziletett Csaba Péter
2012 szeptembere 6ta a MAV Szimfo-
nikus Zenekar vezeté karmestere, de
hosszu Ut vezetett a kincses varostél Bu-
dapestig, a kivalé heged(imuivész-kar-
mester ugyanis jo ideje Franciaorszag-
ban él, szerte a vildgon koncertezik,
Magyarorszagon ez az elsé hosszu tavu
szerz6dése. Mint mondta, magyar dijai
nincsenek, és ez bizonyos szempontbdl
hatranyt is jelent neki a magyar mvé-
szeti életben, elsésorban azon a téren,
amely a leginkdbb bantja: szeretne
ugyanis mélté korilményeket teremte-
ni a zenészeinek anyagilag is.

Azt reméli, a vildg legtobbre tartott elis-
merésével talan a zenekara is nagyobb
megbecsiilésnek 6rvend majd, és eset-
leg egyik legnagyobb aktualis problé-
majuk, a székhazukkal kapcsolatban ki-

28 Vasutas

oarroKki ,,parlando”

zi erdélyi

alakult bizonytalansagok rendezésénél
is segithet a nemzetkdzi hirneve. Csaba
Pétert egyébként a Svéd Kirdlyi Akadé-
mia is tagjava valasztotta, ami szintén
kivételes kitlintetés: nagyon ritkan va-
lasztanak nem svéd sziiletési tagot.

Bizonytalan, hogy maradhatnak-e a
székhazukban

A MAV Szimfonikusok nincsenek kény-
nyd helyzetben: nemrég bizonytalanna
valt, maradhatnak-e az évtizedek 6ta
hasznalt székhazukban. Ez azért is nagy
probléma, mivel a székhaz az Osszes
koncert-, koztiik tobb gyermeksoroza-
tuknak is otthont ad, biztosat pedig a
koltozés tényével, lehetséges idejével
kapcsolatban még mindig nem tudnak.

Emellett nagy a konkurencia, és nehéz
versenyben maradni akkor, amikor sza-
mos zenekarndal harom-négyszeres fize-
tést adnak a zenészeknek, és nagysag-
rendekkel magasabb az a keretdsszeg,
amelyet vendégmivészek meghivasara
tudnak kolteni. - Még akkor is sokkal
konnyebb helyzetben vannak hozzank
képest, ha sokszor okkal panaszkodnak
a nehéz anyagi helyzetiik miatt. Akkor
mit mondjuk mi? - kérdezte Csaba Pé-
ter, majd hozzatette, hogy ezekkel a
problémakkal csak akkor szembesiilt,

amikor elkezdett Budapesten dolgozni.
- Annak ellenére, hogy az egyik legfon-
tosabb célomat, a zenészek bérének
rendezését nem sikerllt még megvaldsi-
tani, a mlvészi munkdaban szép eredmé-
nyeket értiink el. Amikor idejottem, azt
az irdnyt tGztem ki célul, hogy elérjiink
egy bizonyos szintet, és ne csak egy-egy
kiugréan jé hangversenyt adjunk, ha-
nem az atlagos szinvonal is jelentésen
emelkedjen. Ugy érzem, ezen a téren so-
kat fejlédtilink - fogalmazott.

»Mostanra kialakult a bizalom”

Csaba Péter szerette volna, ha szélese-
dik a zenekar repertodrja, s ezaltal a ko-
z0nség is nyitottabba valik, és ez meg is
valésult: rengeteg, kordbban a zenekar
altal ritkan vagy egyaltalan nem jatszott
m kerilt be a kozonség tudatiba, meg-
ismerték példaul a XX. szazadi francia
remekmiveket, most pedig egy spanyol
estre készilinek: februarban érkezik a
zenekarhoz Jesus Lopez-Cobos karmes-
ter. Mint mondta, ez elsésorban bizalom
kérdése. A kozonségnek el kellett hinnie,
hogy megbizhat a zenekar msortervé-
ben, még akkor is, ha esetleg olyan md-
veket 13t benne, amelyeket nem ismer,
hiszen amit 6k jatszanak, az biztosan
érdekes lesz. - Mostanra érezhetéen ki-
alakult ez a bizalom - tette hozza.

Csaba Péter a sok nehézség ellenére
optimista: nagyon sok vilaghir(i miivész
segitett nekik. Ugyan a MAV-zenekar
blidzséje nem engedhet meg maganak
magasabb 6sszegl honordriumokat, a
mUivészbaratsagok révén sokan ennek
ellenére igent mondanak a felkérés-
re, pusztan azért, mert szeretnek vele
egyutt jatszani, egyltt dolgozni, kdlcso-
nds az egymas iranti tisztelet.

Szerinte ez a gesztus a zenekarnak is fon-
tos, hogy lassa, értékes és hires emberek
jonnek ide vele dolgozni. Az alatt a par
nap alatt akdr a négy-6tszorosét is meg-
kereshetnék mashol, mégis idejonnek,
és lathatdan élvezik a k6z6s munkat, a
koncertek utan pozitiv a visszajelzésik,
és ez nem csak udvariassagi gesztus.
Annyira nem, hogy tébbjiket hamaro-
san Ujra hallhatjuk majd a MAV-zenekar-
ral. — Persze sok gyakorlati hattérmunkat
el kell végezni, de mindig azt prébalom
elérni, hogy a muvészi érték legyen a ve-
zet6 vonal. llyenkor a zenekar a nehéz-
ségek ellenére elfelejti a problémakat,
mert a muvészet ereje stimulélja a mun-
kaban, és konnyebbé teszi a hétkdzna-
pokat - fogalmazott. Mint mondta, ez
segiti at 6ket a nehézségeken.

A zene és az élet dialogusa

A MAV Szimfonikusok mdivészeti veze-
t6je arrdl is beszélt, hogy szivesen vezé-
nyelne a zenekarral tébb Bartok-mdvet,
amely itthon taldan nem annyira érdekes,
de neki fontos lenne, hogy ne csak ide-
gen orszagokban dirigdlhassa a nagy
magyar zeneszerzd mdveit. Nagy vagya
példaul A kékszakallu herceg véra, ame-
lyet a MAV-zenekar élén szeretne vezé-
nyelni, de tervei kozott szerepel Beetho-
ven Missa Solemnise, Sibelius szimféniai
és Brahms Requiemije is. Brahms egyéb-

ként is nagy kedvence kicsi gyermekkora
6ta, egyik legkedvesebb miive éppen az
a lll. F-duar szimfénia, amelyet hét-nyolc
éves koraban ismert meg a csalad lemez-
gyujteményének elsé nagylemezérdl, és
amelyet a mult héten dirigalt a Mipaban
a Brahms-maratonon.

Csaba Péternek fontosak a gyokerei is. —
Amit Erdélyben tanultam, az egy életre
sz616 vezérfonal. A zene és az élet dial6-
gusa. Az el6adas atélése, szabadsaga, ki-
fejezése olyan erd, amely szarnyakat ad
a zene megszolaltatasanak pillanataban.
A bartéki ,parlando” a zene igazi erdélyi
beszédmaddja. Ugy gondolom, minden
zenének és minden stilusnak beszélnie
kell a hallgatéhoz és 6nmagunkhoz is -
fogalmazott.

A vilaghirG hegedimvész-karmester
élete egyik legfontosabb feladatanak a
fiatal mlvészek és zenészek segitését

Csaba Péter, a MAV-zenekar miivészeti vezetdje.
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tartja. Tizenot éve mindig hiv magyar
tehetségeket is az altala vezetett santan-
deri zenei fesztivélra és nyari akadémi-
ara, ahol minden évben, a vilagsztarok
mellett, hatvan fiatal miivész vesz részt
27-28 orszagbol, koztuk heten-nyolcan
fiatal magyar muzsikusok.

Magyar Nemzet - Kiss Eszter Veronika

Fotd: Hegedlis Mdrta/Magyar Nemzet

Becsiiletrend

A Francia Kéztdrsasdg Becsliletrend-
jével (Ordre national de la Légion
d’honneur) tiintették ki a MAV Szim-
fonikus Zenekar vezeté karmesterét,
mlivészeti vezetdjét az idei év elsé
napjdn. Csaba Péter a becsliletrend
lovagi fokozatdt, a,Mlivészetek és az
irodalom lovagja” (Chevalier des Arts
et des Lettres) elismerést érdemelte ki
a francia kormdnytél a francia kultdra
és zenemlivészet terjesztéséért szerte
avildgon.

Vasutas



VOKE-programajanlo

VOKE Vasutasok Széchenyi Istvan Miivel6dési Haza -
Budapest

Marcius 8-an 14 érakor kezd6dik a Nénapi kdszonté.

Marcius 22-én 14 érakor Széchenyi-emléktabla avatas.
Marcius 22-én 15 érakor taggydilést tart az istvantelki nyugdi-
jasklub.

Marcius 29-én 18 érakor nyilik meg Lugosi Lugo Laszl6 fo-
tomuvész kiallitasa.

Vasutas Miivel6dési Haz és Konyvtar - Békéscsaba
Marcius 20-ig Eleven S(z)inek fotokiallitas a Vasutas Galéria-
ban. Bemutatkozik a,Viharsarok vasutja”.

Marcius 12-én bababodrze és tavaszi jatszohdaz varja az érdek-
I6d6ket.

Marcius 25-én, viharsarki vigadalom lesz a Taban Néptanc
Egyesilet szervezésében.

VOKE Egyetértés Miivel6dési Kozpontja — Debrecen
Marcius elsején 19 6rakor a Tavaszi szinhazi esték rendezvény-
sorozat keretében Nesin:,Olj csak meg lelkem!” cim{ komédi-
ajat a Szaguldé Orfeum adja eld.

Marcius 7-én 16 6rakor Nyiri Istvan ,karc” cimd kiallitasa nyilik
meg.

Marcius 11-én 8-t6l 13 éraig radidamatérok talalkozdja.
Marcius 29-én 19 6rakor a Tavaszi szinhdzi esték sorozatban
Karinthy Frigyes — Majoros Istvan muve, ,A nagy ékszerész”
cimd komédiat mutatja be az Eless-Szin.

VOKE Jozsef Attila Miivelodési Kozpont — Dunakeszi
Marcius 14-t6l 19-ig minden nap 10 és 18 éra kozott tekinthe-
té meg a hullékiallitas.

Marcius 21-én 19 érakor kezd6dik dr. Csernus Imre el6adasa.
Marcius 23-an 19 6rakor a Dumaszinhaz tagja, Dombévari Ist-
van lép fel.

Marcius 28-an 19 érakor a,Nyitott Akadémia”keretében Alma-
si Kitti,Batran éIni"cimU el6adasa kezd6dik.

VOKE Arany Janos Miivel6dési Haz - Gyor

Marcius 24-én 18 érakor nyilik meg Szijarté Erné fotomuivész
kidllitdsa. Megnyitja: Hdmori Vilmos Ujsagir6. Kézremiikodik a
Hangraforgé egydttes.

Marcius 24-én 20 6rakor kezd6dik a Cserefa zenekar tanchéza.
Minden kedden 17 érakor kezdédnek a Vasutas Természetjaréd
Egyesiilet rendezvényei.

Minden csiitortokon 8-t6l 12 éraig varja az érdeklédbket a Va-
sutas Nyugdijasok Klubja.

Minden szombaton 10-13 éraig varja a Paletta Vizudlis Mdhely
Grafikai 6nképz6kore a jelentkezdket.

Minden kedden, szerdan és cslitortokon 16 6ratél 20 6raig var-
ja a Vasutas Sakk Klub az érdekl6ddket.

VOKE Liszt Ferenc Miivel6dési Haz — Hatvan

Marcius 7-én 15 6rakor nénapi tinnepi mdsorral varjuk az aktiv
és a nyugdijas vasutas holgyeket.

Marcius 14-én 15 6rakor sajtd- és eseményfoto kiallitas. A mé-
dia terliletén dolgozoék és a,civil” fotdsok tarlata. A tarlat f6 té-
maja a vasut.

Marcius 20-an 14 érakor tavaszi jatszohaz. Az évszaknak meg-
felel6 babukat készithetnek a gyermekek, melyeket haza is
vihetnek.

Marcius 30-an 18 oérakor tavaszi zumbaparti. Mindenkit va-
runk, aki szereti a mozgast és a viddmsagot.
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VOKE Miivelddési Haz - Kiskunhalas

Marcius 26-an 16 6rakor kezdédik a Jézsef Attila Irodalmi Kor
programja.

Marcius 18-an 15 érakor ifjusagi rendezvénylink vendége Nasz
Daniel lesz.

Marcius 14-én 17 6ra 30 perckor nyilik meg Pasztor Gergely
kiallitasa

VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Haz -- Nagykanizsa
Marcius 7-én 15 6rakor kezdédik a vasutas né- és férfinap.
Marcius 16-an 15 6ratél a gylimolcsfak oltasardl tart eléadast
Domafoldi Tibor.

Marcius 20-an 10 érakor kezd6dik a Magyar Fesztival Szovet-
ség vandorgydlése.

Marcius 22-én 10 orakor indul a térsashazkezel6k
konferenciaja.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivel6dési Haz - Miskolc
Marcius 10-én és 24-én 19 6ratdl -24 6rdig tartja tancos ren-
dezvényét Vorosmarty Nosztalgia Klub.

Marcius 11-én 10-t8l 12 6rdig gyermektanchaz és kézmives
foglalkozas lesz.

Marcius 12-én délel6étt vasutmodell borzére varjuk az érdek-
|6d6ket.

Marcius 25-én 17 érakor balba hivjuk az érdekl6dbket.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz — Pécs

Marcius 6-an népféiskolai eléadasunk témadja: az idésekre le-
selkedd veszélyek. EI6ado: Selényi Miklésné rendér alezredes.
Marcius 8-an koszontjik a néket! A Nemzetkodzi Nénapon ven-
dégeink a VSZ tagjai és a vasutas nyugdijasok lesznek.
Marcius 18-an lesz a VIl. Orszagos Nyugdijas Ki mit tud? regio-
nalis elédontéje.

Marcius 20-an a Vagabond Vilagjaré Klub nyitott el6adasa Iz-
landot mutatja be. El6adé: Horvath Judit.

Marcius 24-én, Oszvald Marika el6adéi estjére varjuk az érdek-
[6d6ket.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivel6dési Haz és Konyvtar --
Székesfehérvar

Maércius 6-an 17 érakor nyilik meg a MAV Fotokér kiallitasa.
Marcius 6-dn nénapi linnepség lesz a Vorosmarty Vasutas
Nyugdijas Klubban.

Marcius 20-an A magyar koltészet napjan irodalmi délutan lesz
a Nyugdijas Klubban.

Marcius 26-an 15 6ratél tanchaz és kézmdves foglalkozas varja
az érdekléddket.

VOKE Csomoponti Miivel6dési K6zpont - Szolnok

Marcius 11-én 10 6ratél Nemzetkozi Néta Talalkozd kezd6dik
amator nota, és operett énekesek bemutatkozojaval.

Marcius 16-an 17 érakor kezdédik Villas Béla el6adasa.
Marcius 22-én 10.30-tl jatszik a Cakkumpakli Szinhdaz a kis-
gyerekeknek.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz és Konyvtar - Nyiregyhaza
Majus 31-ig latogathaté a Mackébarlang cim kiallitas — sok
jatékkal és nyereménnyel.

Marcius 8-an nénapi zenés délutan lesz Zentai Edit kozrem-
kodésével.

Marcius 10-én ,Teremts egy Uj életet!” cimmel Balogh Béla ir¢,
spiritualis tanito tart eléadast.

Lapterjesztés: megmozdult mindenki

A MAV Zrt. Kommunikaciés Igazgatésaga a MAV Zrt. és a
MAV-START Zrt. valamennyi teriileti kézpontjaba, valamint
a MAV-csoport tébbi lednyvallalatadhoz és vasuti érdekeltségu
fébb szervezeteihez is eljuttatta a megujult Vasutas Magazin
els6,2017.janudriszamat. Amunkavallalok és vezetdik hathatds
seqgitségének kdszonhetéen a januari lapszam terjesztése a
korabbi évekhez képest sokkal gordilékenyebben ment. A
magazin szétosztasaval kapcsolatban nagyon sok visszajelzés
érkezett, most ebbdl szemezgetiink parat:

e ,Budapest TSZVI kapott 250 db Ujsagot, amit 8
telephelyiinkén osztottunk el. igy egy telephelyre 31 db-
ot kildtlink ki. Csak azokra a szolgalati helyekre tettiink
beléle, ahol nem rendelkeznek szamitégéppel.” - Horvath
Laszlé igazgaté, MAV-START Zrt. TSZVI Budapest

+ ,Minden telephelyre, jegyvizsgalok és mozdonyvezeték
részére, minden pénztarba, illetve irodaba jut beldle.
Viszont kellemetlen az Ujsag illata. Célszer( lenne
a nyomdatechnikdn valtoztatni” - Szarka Tiborné
asszisztens, MAV-START Zrt. TSZVI Miskolc

+ A nyomtatott formdban torténd kiadast jonak tartom,
mert igy azok is hozzajutnak az informaciéhoz, akiknek a
munkahelyen nincs szamitogép-hozzéférésiik.” - Bujdosé
Janos igazgaté, MAV-START Zrt. JBI Debrecen

Kisvasuti rekviem

«  ,Szépnek, izlésesnek taldljdk a megjelenését, a cikkek
felkeltették a munkavallalok érdeklédését, jo, hogy a
vezetdk fényképe is megjelent az Ujsagban! - Geresdi
Zsolt teriileti miikodéstamogatasi koordinator, MAV
Zrt. PTI Pécs

« ,Szombathelyen rendben van a darabszdm is és a
terjesztés is. Ez a mennyiség sokkal jobban kezelhetd,
oszthato résziinkrél” - Hangé Pal igazgaté, MAV-START
Zrt. TSZVI Szombathely

« A munkatarsaimnak tetszik, féleg a végrehajtoé szinteken
és munkakorokben, ahol az elektronikus formatum nem
volt elérhetd. — Mondi Miklés Zoltan igazgaté MAV Zrt.
PTI Szeged

A terjesztéssel kapcsolatos segitséget és észrevételeket

ezuton is nagyon koszonjiik, és a tovabbiakban is szivesen
vessziik.

Varga Zsuzsanna

(varga.zsuzsanna3@mav.hu),

Vasutas Magazin terjesztési vezetd

VASUTAS

Nagy formdtumdu, keményfedeles kényv jelent meg Zemplén kisvasutjai cimmel. A 250 oldalas kiad-
vdny - a historikus adatok mellett — ésszesen 302 darab fekete-fehér és szines fotéval illusztrdlva ld-
tott napvildgot, immdr mdsodszor. (DVD-melléklettel.)

Igen, ez a mostani megjelenés kibdvitette a korabban készilt multidézé munkat, amely 2010
6szén, a zempléni kisvasutak megsziintetésének 30. évforduldja el6tt kerllt a hazai vasuttor-

ténet irant érdekl6dé olvasék kezébe. Az olvasmanyos és béségesen illusztralt konyv bévitett
kiadasa a Kisvasutak Barati Kére szakmai tamogataséaval jott Iétre. A szerz6k kozott ott talaljuk
Dr. Lenar Gyorgy, Malatinszky Sandor, Parragh Péter, Simon J6zsef és a Szegedi Vasuttorténeti
Alapitvany titkara, Nagy Jézsef nevét. Hogy miért érdemes ezt a konyvet kézbe venni? Mert mul-
tunk része az, amirél ebben a konyvben olvashatunk. Rdadéasul bizonyitottnak mondhatjuk, hogy
nem csupdn a vasut févonalai, de a mellékvonalak is hajszélerekként haléztak be orszagunk ta-

jait. Ezek a hajszélerek pedig lehetévé tették, hogy a mezégazdasagi termékektél a kibanydszott
természeti kincsekig, a bortdl és a gabonatdl a kézmives termékekig szinte minden eljuthasson iparvarosaink kdzpontjaiba
éppugy, mint a nagyvarosok piacaira. Nem mellékesen, a kisvasutak révén szazezrek jartak az orszagot, turdztak, illetve akti-

van pihentek.

A Zemplén kisvasutjai cim( kdnyvhéz — korlatozott szamban - a MAV Kommunikaciés lgazgatésagon is hozzajuthatnak az

olvasok.

G.P

Elhunyt Seres Janos

N

Kimondhatatlan fajdalommal és meg-
dobbenéssel tudatjuk, hogy Seres Janos

_ baradtunk, kollégank,
két gyermek édesap-
. ja, tragikus hirtelen-

séggel elhunyt.

o Munkatarsunk 1971-
5 ben sziiletett. A ta-
sk borfalvi altalanos

iskola utadn villanyszerel6nek tanult.
Biztositoberendezés-miszerészként
a kilencvenes évek o6ta dolgozott a
MAV-nal. A 142-es vonal ikonikus alak-
ja, egyebekben igazi tarsasagi ember
volt. Jeleskedett hegymaszasban, bu-
varkodasban, barlangaszasban. Veteran
ejtéernyds, valamint az EVVK alapitd
tagja volt. Szabadidejében elektronika-

val, szamitastechnikaval foglalkozott,
lelkes elektroncségyjté volt. Segit6-
kész, 6nzetlen, nagyon jé ember volt,
harsany-vidam egyénisége nagyon fog
hidnyozni. Elfogadhatatlan, értelmetlen
halalt halt.

Nyugodj békében, Jani, és légy vidam
odafent is!




Marcius 9-én adjak at a kaposvari
vasutallomas felujitott épiiletét,
beszamoloénkat keressék

a kovetkezo6 Vasutas Magazinban!
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