Osszefoglalé a Budapest — Cegléd — Szolnok — L6késhaza vonalszakasz rehabilitaciéjanak 11/2.
MAV-csoport (https:/www.mavcsoport.hu)

Osszefoglal6 a Budapest — Cegléd — Szolnok — Lékdshaza vonalszakasz

rehabilitaciéjanak I1/2. itemérol

2010. oktéber 5.
Kivitelezés kezdete: 2005. II. félév Projekt 6sszkodltsége: 133,6 M EUR Projekt utols6 miiszaki atadas-atvétele: 2010.
IV. negyedév

A Berlin / Nirnberg - Praga - Pozsony / Bécs - Budapest - Konstanca / Szaloniki / Isztambul vasuti tengely (22. TEN-
T prioritasos tengely) kiildnleges szerepet jatszik Europaban. Osszekéti Magyarorszagot a nyugat-eurépai halozattal,
de egyben meghatarozé a Kozép-Eurdpan keresztiil vezet tranzit Gtvonalak kdzott is. E folyosé része a magyar
févarost a roman hataratkel6hellyel 6sszekot6 nagyrészt kétvaganyu, villamositott vasitvonal. A folyosé fejlesztését,
illetve a hal6zatok atjarhatova tételét az Eurdpai Unid kiemelten tamogatja.

A ll/2-es (tem keretei kdz6tt a Mez6tar - Gyoma, illetve a Budapest-Ferencvéaros - Vecsés szakaszok
rehabilitacidjara kerdilt sor, mely tartalmazta mind a palyas, mind a biztositoberendezési munkakat.

Mez6tar - Gyoma szakaszon a sebesség ndvelése érdekében sziikséges volt a palya felljitasa, illetve idészer( volt a
biztositoberendezések rekonstrukcidja, és az allomasi infrastruktira fejlesztése egyrészt balesetvédelmi, masrészt
esélyegyenl6ségi célzattal.

A projekt megvalésitasi szakasza lezarult, ennek eredményeként Mez6tdr - Gyoma szakaszon 225 kN
tengelyterhelésiivé valt palya, és alkalmas lett a 160 km/h sebességli kozlekedésre is.

Bp.- Ferencvaros ,C” elagazés és Kébanya-Kispest kdzétt 80 km/h, Kébanya-Kispest és Vecsés k6zdtt 120 km/h lett
a fejlesztés eredményeképpen a megengedett legnagyobb sebesség, a tengelyterhelés pedig egységesen 225 kN lett.

Az ETCS L2 vonatbefolyasold berendezés telepitésének befejezéséig Mezétir és Gyoma kéz6tt 120 km/h marad a
megengedett legnagyobb sebesség. /varhatéan 2012-2015 kéz6tt valosul meg/

Az atépités az Eurdpai Unié Kohézios Alapjanak tamogatasaval valésult meg, a szliikséges forras legfeljebb 80%-at
(max 56,8 M EUR-t) biztositotta az Eur6pai Uni6, a fennmaradé 65,2 M EUR a Kézponti Kdltségvetésébdl kerllt
finanszirozasra.

A beruhazas 2007.06.30-ig a MAV Zrt, azutan a Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. iranyitasaval zajlott.

Az atépités az EU Kohézibs Alapjanak tAmogatésaval valésul meg, a szikséges forrés legfeljebb 80%-at (max. 103,3
M EUR) biztositja az Eurépai Uni6, a fennmaradé 30,3 M EUR a Kdzponti Kdltségvetésébdl kerdlt finanszirozasra.

A vonal felljitasanak hatralévd szakaszainak tUtemezése:

ll. Gtem: Gyoma - Békéscsaba palyarehabilitacio és biztositoberendezési munkak, Békéscsaba - Lokdshaza
masodik vagany kiépitése és biztositéberendezési munkak, illetve Bp.-Ferencvéaros - Lékdshaza ETCS L2
vonatbefolyasolé rendszer kiépitése 2011 - 2015 kozoétt valdsul meg.

Szolnok - Lékdshaza szakasz teljeskorl atépitése utan 20 perccel fog csdkkenni az IC vonatok menetideje a két
teleplilés kozott.

Forras:https://www.mavcsoport.hu/mav/fejlesztes/osszefoglalo-budapest-cegled-szolnok-lokoshaza-vonalszakasz-
rehabilitaciojanak-ii2
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