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A 490-es g6zmozdonyok- torténetitk a MAV-nal nem ért véget a
nyugdijazasukkal...

A Szombathelyen felujitott g6zmozdony kapcsan fontos megjegyezni, hogy a Széchenyi-hegyi
Gyermekvasuton a mai napig menetrendszeriien kézlekedik a 039-es palyaszamu, 490-es sorozatu
g6zmozdony, egy masodik példany felljitasa pedig jelenleg is zajlik. Hogy tébbet tudjunk meg a mozdony
lUzemeltetésérdl, és annak titkairol, egészen a hiivosvolgyi flitéhazig utaztunk.

Hétvégente kdzlekedik, egy délel6tti, és egy délutani fordulét teljesit szombaton és vasarnap. A turazok,
gyermekvasutasok, és dolgozok abszolut kedvence. A Gyermekvasut kisgézose 1942 6ta &ll a MAV szolgélataban, és
népszerlibb, mint valaha. Uzemeltetése és karbantartasa azonban nem egy hétkdznapi feladat. A dizelmozdonyokkal
ellentétben a 039-es nem a szolgélat el6tt kerll ,,beinditasra”. A szakemberek mar 1 nappal kordbban, pénteken
elkezdik felkésziteni a mozdonyt a szombat reggeli szolgalatra. Karbantartast végeznek rajta, majd begyuijtjak a
kazant.

De ne szaladjunk ennyire elére. Vegyik sorra, hogy mi mindent kell ellenériznie a Gyermekvasut szakembereinek egy
77 éves gézmozdony lizembehelyezése soran:

A 490-es gézmozdonyokon 128 darab tlizcsé van, amelyeket minden begyuijtas el6tt egyenként kell kifdjatni. A
karbantartas soran atnézik a hajté és csatlérudakat, ellendérzik a csapagyakat. A sikl6csapagyakat minden esetben
olajozzak, és gondoskodnak réla, hogy megfeleléen meg legyenek hizva. Ezt kdvetéen a mozdony ala ereszkednek,
és kiengedik a viztelenit§ csavarokat. Ez lehet6vé teszi a csapagyhazakban megallé esé, vagy viz eltavozasat. A
hamuladat kihamuzzak, hiszen a tiszta hamulada el6segiti a levegé megfelelé aramlasat. A 490-es gézmozdonyokat
egy un. Klien-Lindner kanyarbedllé szerkezettel latték el, amely jobb ivbeallast tesz lehetévé. A 4 kerékpar kdzil az
elsén, és az utolsén van ilyen berendezés. Ovatosan kell vele banni, mert kényes szerkezet. Minden alkalommal
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zsirozzak, és ellendrzik, hogy nem l6tydg-e. Ezt kdvetden a fékeretet 6sszefogd csavarokat veszik géresé ala, majd
ellenérzik az itkoz8ket. Felfelé haladnak tovabb. A kazantablardl le kell olvasni, hogy ,érvényes-e” még a kazan, azaz
be lehet-e gyujtani. (Ez azokban a flit6hazakban jatszott szerepet, ahol tébbtucat mozdony szolgalt, és tébb
kiildbnbdz8 dolgozd végezte a gépek karbantartasat, -a szerkeszt6) Ha ez a hasznalati engedély érvényes, a
mozdonyvezetd szemrevételezéssel vizsgalja at a kazant. Komoly sériilést okozhat, ha a tlizszekrény koril tartésan
nincs viz.

A gbzmozdonyok azon részét, ahol a mozdonyszemélyzet tartézkodik nem vezetéallasnak (vezetdfilkének), hanem
konyhanak nevezzlk. A konyhan atvizsgaljék a kuldnbdz6 miiszereket, a kazdnnyomasmérét, a 1égfékek
nyomasmérdit, a kéziféket. A kdzponti olajozét,- azaz a kendpreést- olajjal toltik fel. Ellendrzik a fékezbszelepek
épségeét, mikoddését, végul a hosszkazan elején elhelyezkedd flistszekrénybdl kilapatoljak a szilard égésterméket.
Ebben a mozdonyban akkumulatorrél mikddtetik a fényszordkat, eredeti kivitelben azonban olajlampakat
alkalmaztak.

Hogyan indul el a mozdony Hiivosvolgyb6l? —beszélgetés Csanadi Sandorral

Mivel a mozdonyt mar egy nappal az indulas elétt begyuijtjuk, ezért az els6 tényleges lizemnapon sokkal gyorsabban
éri el az izemi nyomasat, amely 14 bar. Ennek kdszénhetden reggel 9 6rakor mar mozgunk vele. Egy gézmozdony
lzemeltetéséhez legalabb 2 ember sziikséges, ez nalunk sincs masképp. Az egyikik flitéként, a masik pedig
mozdonyvezetSként teljesit szolgalatot a gépen. Egyszeri toltéssel, azaz 2 m® vizzel Hiivosvolgytsl egészen Széchenyi-
hegy végéllomasig el tud menni a mozdony, ahol ismét fel kell tdlteni a viztartélyt. A terhelése altalaban minden ut
alkalmaval azonos, hiszen ketté LAEV nosztalgiakocsival kdzlekedtetjiik, amelyek idén 90 évesek.

A mozdonyrol

A szazadforduldn célszerliségi és gazdasagossagi okokbdl szamos helyen keskeny nyomtavu vonalakkal pétoltak a
normal nyomtavolsagu palyakat. Ennek készénhetben szlletett meg az igény, egy kénnyen lizemeltethetd, kisméretl
g6zmozdony megépitésére. A MAV Gépgyar 1905-ben kezdett hozza a 490-es sorozatu, keskeny nyomtavd,
szertartalyos gézmozdonyanak a gyartasahoz. A gép a véllalat legsikeresebb keskennyomtavu tipusa lett, 1905 és
1950 kdz6tt 142 darabot gyartottak beléle. A telitett g6zzel lizemel6 mozdony kéthengeres gézgépe mind a 4 tengelyt
hajtotta, kazanja alkalmas volt szén és fatlizelésre egyarant.

Begyujtas

Megtisztitjuk a rostélyt. Az itt felhalmozédott égésterméket eltavolitjuk, hiszen akadalyozza a megfelel§ szell§zést. A
tovabbi, maradékhamut és pernyét,- amely nem tudott a kéményen keresztul tAvozni, kilapatoljuk a flistszekrénybdl.
Ehhez a g6zmozdony elejének ,kinyitdsaval” fériink hozza. A 490-es gézmozdonyokhoz nem tartozik szerkocsi, a
mozdonyba épitett szertartalyban van a szénkészlet. Indulés el6tt megrakjuk szénnel, majd vizzel t6ltjik a viztartalyt.
A vizmennyiségre figyelniink kell, mert a tlizszekrényt legalabb 10 cm viznek kell fednie. Ha ez huzamosabb ideig nem
valésul meg, a kazanlemez kilagyulhat, a szilardsaga pedig csékkenhet. A begyujtas alkalmaval fat, gazolajjal atitatott
torlérongyokat, majd egy gyufat dobunk a kazanba.

Technikai adatok:

Engedélyezett sebesség: 35 km/h
Nyomtavolsag: 760 mm
Tengelyelrendezés: D

Ures témeg: 17 t

Szolgalati tdmeg: 22 t
Gdzhengerek szama: 2
Legnagyobb teljesitménye: 190 LE
Vonoerd: 3450 kg, 33,84 kN
Vezérm(: Heusinger
Gdznyomas: 14 bar

Tlzcsovek szama: 128 db
Vizszekrénytérfogata: 2m3
Szénkészlet: 800 kg

A rostély felllet 1,04 m2
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