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A 150-es vonal 140 éve

A Budapestet Kelebiaval 6sszekoté 150-es vasutvonal hosszu miltra tekint vissza, és a térténelem viharai nem
vonultak el felette észrevétlendil. Itt volt mar az ideje, hogy Ujra kideriiljon az ég a vonal felett!

A Budapest-Kunszentmikl6s-Tass-Kelebia vasutvonal megépitésérdl a kiegyezést kdvetben sziiletett dontés, ekkor
ugyanis az Osztrak-Magyar Monarchia szamara felértékel6dtek déli-délkeleti kapcsolatok. A vasuitvonalat 1882-ben
adtak at Budapest és Szabadka kézdtt, igy a 150-es vonal 2022-ben tinnepelte 140. szlletésnapjat. A vonal Belgradig
1884-re éplilt ki.

Az atadast kévetéen utasforgalma rendkivil dinamikusan fejl6dott, ezért az atbocsatdképessége novelése érdekében
mar az 1910-es évek elején tervezték a 2. vagany megépitését. Ezt végll Ferencvaros és Kiskunlachaza kézott
Uzembe is helyezték, illetve Kunszentmikl6s-Tassig is helyére kerlilt az Uj vagany, azonban az I. vilaghaborut lezaro
trianoni békeszerzddés a févonalat Kelebia és Szabadka kdz6tt elvagta.

[1] A MAV 220-as g6zmozdonya a kelebiai vasut vonalan is kdzlekedett (forras: Mezei Istvan: MAV vontatéjarmdi
album 1868-1993. MAV Vezérigazgatdsag, 1993)

A hatarvaltozas és a két orszag kodzotti ellentétek miatt a kelebiai vasit forgalma jelentésen visszaesett. A vesztes
haborut kdvetden a vonal forgalmanak ndvekedése még tavlatban sem volt varhato, igy az inflacio, a MAV
katasztrofalis pénzligyi helyzete, valamint a felépitmanyi anyag hianya kdvetkeztében a 2. vaganyt felbontottak, hogy
mas vonalakon felhasznalhassak, mert ott nagyobb sziikség volt rajuk.

Az egyvaganyuva valt vasutvonal sorsa ezt kdvetéen sem fordult jobbra: utolsé feltjitaséra az 1960-as években kerdilt
sor, az utolso fél évszdzadban azonban allapota folyamatosan romlott.

Ezt mi sem bizonyitja jobban, mint az a tény, hogy ugyan a vonal eredetileg 100 km/h-s sebességnek megfelel6
paraméterek szerint épdlt, de az alépitmény, az agyazat és a sinek elhasznalédott allapota miatt a jelenleg
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folyamatban lévé korszer(sités megkezdése el6tt mar csak par kilométeren lehetett ezzel a sebességgel kézlekedni.
Ekkorra a vonal mintegy kilencven szazalékan mar sebességkorlatozasok voltak érvényben, mértékik 80, 60, 40, 20
vagy 10 km/h kdz6tt valtozott. Mindez hosszabb menetid6t, a palyakapacitas jelentés mértékl csdkkenését is
jelentette. A személyvonatok menetidé megndvekedése elsésorban az utazékat érintette, azonban ez kedvezétlen
hatassal volt az aruszallité vonatok atbocsaté képességére, hiszen a vasuti hal6zaton elsédlegesen a
személyforgalmat sziikséges biztositani, a teherforgalom a fennmaradé id6ablakot hasznalhatja fel.

[2]

[3]

Kelebia vasutallomas a két vilaghaboru kdz6tt (forras: hungaricana.hu)

A 150-es vonal fejlesztése a rendszervaltas 6ta a legnagyobb vasutépitési beruhdzas, hiszen egyvaganyu vasutvonal
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teljes hosszban torténd elbontasara és komplett kétvaganyusitasara évtizedek 6ta nem volt példa. Az elindult
fejlesztés az egy évszazaddal ezel6tt megkezdett munka befejezésének is tekinthetd, amire a kormanyzati
szerepvallalas, a MAV-val megkotétt tamogatasi szerz6dés és a kinai Eximbank altal biztositott hitelszerz6dés ad
lehet&séget.

A 150-es vasutvonal feltjitdsaval régi addéssagunkat torlesztjik.

Forras:https://www.mavcsoport.hu/bube/150-es-vonal-140-eve
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