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Szeged, HédmezGbvasarhely, 2025. februar 20. — A Szeged és Hodmezdvasarhely kozott kozlekedd
vasutvillamosok elejét élénksarga matricazassal tessziik feltiinébbé, hogy jobban kitlinjenek a kézuti
forgalombol, és ezaltal megprobaljuk csokkenteni az litkozések, balesetek szamat. Mind a MAV, mind
pedig a kdzuton kézlekedék szamara elényds szinesités dtletét a MAV egyik mérndkgyakornokanak
elképzelése adta, amelyet el6zetes vizsgalati eredmények is alatamasztottak. Az elsé atmatricazott
TramTrain a mai napon allt forgalomba.

A TramTrain halézaton mar az indulas 6ta magas a kozuti jarmiivekkel tortént titk6zések szama. A
vasutvillamossal tortént ltkdzések szama évrdl évre jelentds, sajnos minden esetben a kdzlekeddk figyelmetlensége,
a KRESZ be nem tartdsa okozza. 2022-ben 28 baleset érte, ebbdl 15 esetben keletkezett anyagi kar. 2023-ban
26-bol 25, 2024-ben 17-bdl 13 esemény jart anyagi karral. 2025-ben mar eddig 4 baleset tértént. A balesetek
ellenére is rendkivll megbizhaté a TramTrain szolgaltatasunk, ugyanis a vasutvillamosok pontossaga jellemzéen 98%
kérdl alakul.

A balesetek gyakorisaga miatt, mar nem bizonyult elégnek csak a szébeli figyelemfelhivas, a MAV-csoport ezért pilot
programjaban gy dontétt, hogy feltlinébbé teszi a jarmliveket. Horvath Csongor, a MAV infrastrukturaépité-
meérnok gyakornoka és a Széchenyi Istvan Egyetem hallgatéja diplomamunkajat irta a TramTraint érinté
kodzlekedésbiztonsagot ndveld elképzelésével, amit mérésekkel és szemkameras vizsgalatokkal tamasztotta ala,
hogy a szegedi varosi kornyezetben sokkal tobben figyelnek fel a sarga villamosokra, mint a sziirke-fehér
orri TramTrainekre. A vaslttarsasag Gtletpalyazatara is jelentkezett a koncepciéval, amelynek a megvalositasat a
MAV-csoport maximalisan tamogatta. Amennyiben az 6tlet bevalik, és csékken a figyelmetlen kézlekedék altal
okozott balesetek szama, ez nem csupan jelentés megtakaritasokat jelenthet a vasuttarsasagnak, hanem névelheti a
jarmivek rendelkezésre allasat is, hiszen egy baleset utani javitas miatt akar tébb napra is kieshet a forgalombol egy-
egy szerelvény. A jarmlivek orran, azaz a két végén az élénksarga fellileteket féliazassal ndveljik, ezzel térekedve
arra, hogy az eddigieknél jobban kit(injenek a vasutvillamos szerelvényei a varosi kérnyezetbdl.

Az egy teljes évre tervezett tesztid6szakot kovetSen kiértékeljilk az eredményeket, de mar a részleges
sargitastol is jelentds balesetszam-cs6kkenés varhat6. Ugyanakkor a vasutvillamosok teljes sargara festése
nem szerepel a tervekben, azt a nemzetkdzi gyakorlat sem indokolja és a MAV-csoport - miiszaki eléirasokon és
vizsgalatokon alapul6 - egységes szinvilaga pedig nem is teszi lehetévé. A jarmivek belsd szakaszain a sarga ajtdk
kelléen feltinbk a forgalmi szituacidk soran.

Ezen a sargan mar nem megyek at

Horvath Csongor egy egyetemi kutatocsapattal kozdsen két mddszert hatarozott meg az emberi tényezd elemzésére:
szemkamerds vizsgalatokat, illetve kérd8ives kutatast inditottak. A Google Urlapjan dsszedllitott kérdSives kutatast
tébb mint 500-an téItotték ki.

A vizsgélathoz hasznalt szemkamera egy specialis, lencse nélkili szemiiveg, infravirdés és RGB kamerakkal
felszerelve. A kamerak egy része a kiils6 teret, mig a tdbbi a pupillak mozgasat vizsgalja, a hozza tartoz szoftver
pedig képes elemezni, hogy a tesztben résztvevék milyen idétartamban és hova pillantottak, ahogy azt is, milyen
palyat jart be a tekintetlik. A felméréshez kijelbltek egy vizsgalati Utszakaszt Szegeden, és - a legjellemz8bb baleseti
helyzetet - balra kanyarodast szimulaltak a kiilonb6z8 korosztalyl tesztalanyokkal, kiilénb6z6 kialakitasu és tipusu
jarmivekben.

A feldolgozas soran egyértelm(ien kiderUlt, hogy a helyi villamosok alsé sarga részére sokkal tébben néztek, mint a
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TramTrain ugyanazon szirke elemeire. Az utobbi jarmii esetében a fixacio is tovabb tartott.

Hattér-informaciok:

A balesetek mindegyikét a kdzuton kdzlekedé autdsok, kerékparosok, illetve gyalogosok szabalytalansaga idézte eld,
éppen ezért rendszeresen felhivjuk a kdzlekeddk figyelmét, hogy a vasutvillamos kérnyezetében Gvatosabban
vezessenek, kerékparozzanak és koriltekintéen keljenek at a gyalogos atkel6helyeken.

A KRESZ szabalyai szerint a vasutvillamosnak minden kézlekedési jarmiivel szemben els6bbsége van: még a
korforgalmat keresztezdé TramTrain szamara is els6bbséget kell adni a kérforgalomban haladé jarmavel.

A balesetenkénti atlagos javitasi kéltség mintegy 500-800 ezer forint, mindezidaig mintegy 40 millié forintnyi a
kardsszeg. A javitbmihelyben a tapasztalatoknak megfeleléen ma mar rendelkezésre allnak a gyakran sérilé
eleekhez cserealkatrészek, igy sikeriilt mara mar az atlagos sériilések kijavitasat egy-két napra mérsékelni.
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